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CENTRE BELGO-LUXEMBOURGEOIS D'INFORMATION
DE L'ACIER

ASSOCIATION SANS BUT LUCRATIF

CONSEIL D'ADMINISTRATION

Président :

. Eugéne GEVAERT, Directeur Général Hono-
raire des Ponts et Chaussées.

Vice-Président :

. Eugéne FRANCOIS, Professeur a 1'Univer-
sité de Bruxelles.

Membres :

. Oscar BIHET, Administrateur-Directeur Gé-
rant des Usines a Tubes de la Meuse, S. A.

. Fernand COURTOQY, Président et Adminis-
trateur délégué du Bureau d'Etudes Indus-
trielles F. Courtoy (Soc. Coop);

. Arthur DECOUZX, Directeur Général de la
S. A. des Laminoirs, Hauts Fourneaux,
Forges, Fonderies et Usines de La Provi-
dence, Vice-Président du Groupement des
Hauts Fourneaux et Aciéries Belges;

. Alexandre DEVIS, Administrateur délégué
de la S. A. des Anciens Etablissements
Paul Devis, Délégué de la Chambre Syndi-
cale des Marchands de fer et du Groupe-
ment des Marchands de fer et poutrelles
de Belgique;

Directeur : M. Léon RUCQUOI, Ingénieur civil
des Mines, Ingénieur des Constructions
civiles, Master of Science in Civil Engin-
eering.

M. Hector DUMONT, Administrateur-Directeur
de la S. A. des Ateliers de Construction de
Jambes-Namur;

M. Léon GREINER, Administrateur-Directeur
Général de la S. A. John Cockerill, Prési-
dent du Groupement des Hauts Fourneaux
et Aciéries Belges;

. Louis ISAAC, Administrateur délégué de la
S. A. Métallurgique d'’Enghien-Saint-Eloi;

. Ludovic JANSSENS de VAREBEKE, Admi-
nistrateur-Président des Anciens Etablisse-
ments Métallurgiques Nobels-Peelmans,
S. A

. Aloyse MEYER, Directeur Général des
A.R.B.E.D,, & Luxembourg;

. Henri NOEZ, Directeur Général de la
Fabrique de Fer de Charleroi, Président du
Groupement des Transformateurs du Fer et
de 'Acier de Charleroi;

. Francois PEROT, Administrateur Directeur
Général de la S. A. d'Ougrée-Marihaye,
Vice-Président du Groupement des Hauts
Fourneaux et Aciéries Belges;

. Henri ROGER, Directeur Général des
H.A.D.L R, a Luxembourg.

Ingénieur : M. René-A. NIHOUL, Ing. (A.LG.).
Secrétaire : M. J.-J. THIRY.

Correspondant étranger : M. Gérard-L. WILKIN, Ing. (A.I Br.), 370, Riverside Drive, New-York, U. S.A.

LISTE DES MEMBRES

ACIERIES BELGES

Angleur-Athus, S. A., a Tilleur-lez-Liége.

Usines Gustave Boél, S. A., & La Louviére.

Fabrique de Fer de Charleroi, S. A., & Charleroi.

Forges de Clabecq, S. A., a Clabecq.

John Cockerill, S. A., a Seraing-sur-Meuse.

Méti!lprgique d'Espérance-Longdoz, S. A., 1, rue de Huy,
iége.

Usines Gilson, S. A., a La Croyére, Bois d'Haine.

Usines Métallurgiques du Hainaut, S. A., a Couillet.

Ougrée-Marihaye, S. A., & Ougrée.

Laminoirs, Hauts Fourneaux, Forges, Fonderies et Usines
de La Providence, S. A., a Marchienne-au-Pont.

Aciéries et Miniéres de la Sambre, S. A., & Monceau-sur-
Sambre.

Métallurgique de Sambre et Moselle, S. A., a Montigny-
sur-Sambre.

Hauts Fourneaux, Forges et Aciéries de Thy-le-Chateau et
Marcinelle, S. A., a Marcinelle.

ACIERIES LUXEMBOURGEOISES

Aciéries Réunies de Burbach-Eich-Dudelange (Arbed), S. A,
avenue de la Liberté, Luxembourg.

Hauts Fourneaux et Aciéries de Differdange, Saint-Ingbert,
Rumelange (Hadir), S. A., 26, avenue de la Porte
Neuve, Luxembourg.

Société Anonyme Luxembourgeoise Miniére et Métallur-
gique de Rodange-Ougrée, a Rodange.

TRANSFORMATEURS

Forges et Laminoirs de Baume, S. A., & Haine-Saint-Pierre.

Toéleries Delloye-Matthieu, S. A., a Marchin (Huy).

Usines Gilson, S. A.,, & La Croyeére, Bois d'Haine.

Laminoirs de Longtain, S. A, a La Croyeére, Bois d'Haine.

La Métal-Autogéne, S. A. 490, rue Saint-Léonard, Liége.

Usines de Moncheret, S. A., a Acoz.

Laminoirs et Boulonneries du Ruau, S. A., & Monceau-sur-
Sambre.

Usines & Tubes de la Meuse, S. A., a Flémalle-Haute.
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ATELIERS DE CONSTRUCTION

Angleur-Athus, S. A., a Tilleur-lez-Liége.

Société Anglo- Franco- Belge de Matériel de chemins de fer,
a La Croyeére.

Ateliers d'Awans et Etablissements Francois réunis, S. A,
a Awans-Bierset.

Ateliers de Construction de la Basse-Sambre, S. A., & Mous-
tier-sur-Sambre.

Baume et Marpent, S. A., a Haine-Saint-Pierre.

Ateliers de Construction Alphonse Bouillon, 58, rue de Bir-
mingham, Molenbeek-Saint-Jean.

Ateliers de Construction Paul Bracke, 30-40, rue de 1'Abon-
dance, Bruxelles.

Usines de Braine-le- Comte, S. A., a Braine-le-Comte.

La Brugeoise et Nlcalse & Delcuve S. A., a La Louviére.

Chaurobel, S. A., a Huyssinghen.

John Cockenll St A., a Seraing-sur-Meuse.

La Construction Soudée, Anciens Etablissements André
Beckers, S. A, chaussée de Buda, Haren.

« Cribla », 5. A., Construction de Crlblages et Lavoirs a
charbon 31, rue du Lombard, Bruxelles.

Compagnie ‘Centrale de Consh—uchon S. A., a Haine-Saint-
Pierre.

Ateliers Detombay, S. A., a Marcinelle.

Ateliers Georges Dubois, a Jemeppe-sur-Meuse.

Ateliers de la Dyle, S. A, a Louvain.

Société Métallurgique d’ Enghlen Saint-Eloi, S. A., & Enghien.

Ateliers Georges Heine, S. A., chaussée des Forges Huy.

Ateliers de Construction de Jambes- Namur, S. A., a Jambes-
Namur.

Ateliers Emile Kas, avenue de Mai, 264-266, Woluwe-Saint-
Lambert.

Ateliers de Construction de Malines (Acomal), S. A.
29, Canal d'Hanswyck, Malines.

Les Ateliers Métallurgiques, S. A., a Nivelles.

Anciens Etablissements Metallurgiques Nobels-Peelman,
S. A., a Saint-Nicolas (Waes).

Ateliers Métallurgiques et Chantiers Navals, S. A
192, chaussée de Louvain, Vilvorde.

Ateliers de Construction de Mortsel et Etablissements
Geerts et Van Aalst réunis, S. A., a Mortsel-lez-Anvers.

Ougrée-Marihaye, S. A., a Ougree

Ateliers Samte-Burbe S. A. Eysden Sainte-Barbe.

Chaudronneries A.-F. Smulders S5 ., a Grace-Berleur-
lez-Liége.

« Soméba », Société Métallurgique de Baume, S. A., rve
Lecat, La Louvitre (Baume) .

Ateliers Arthur Sougniez Fils, 42, rue des Forgerons, Mar-
cinelle.

Etablissements D. Steyart-Heene, a Eecloo.

Ateliers de Construction Mecamque de Tirlemont, S. A., a
Tirlemont.

Société Anonyme de Construction et des Ateliers de Wil-
lebroeck, a Willebroeck.

Socxete Anonyme des Anciens Etablissements Paul Wiirth,

a Luxembourg.

i
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CHASSIS METALLIQUES

Chamebel (Le Chassis Métallique Belge), S. A. Belge,
chaussée de Louvain, a Vilvorde.

« Soméba », Société Metallurglque de Baume, S. A., rue
Lecat, La Louviére (Baume]

Ateliers Tantdt Fréres, S. A., rue de 1'Orient, Bruxelles.

MEUBLES METALLIQUES

Maison Desoer, S. A. (meubles métalliques ACIOR), 17-21,
rue Ste- Veromque Liége; 16, rue des Boiteux, Bruxelles.

Etablissements C. Lechat, Ing., S. A., 12, rue de lAutomne
Bruxelles.

SOUDURE AUTOGENE
Matériel, électrodes, exécution

Electromécanique, S. A., 19-21, rue Lambert Crickx,
Bruxelles.

ESAB, S. A, 118, rue Stephenson, Bruxelles.

Electro-Soudure Thermarc S. A. plaine des Manceuvres,
Louvain.

L'Air Liquide, S. A., 31, quai Orban, Liége.

La Soudure Electrique Autogéne « Arcos», S. A., 58-62, rue
des Deux Gares, Bruxelles.

L'Oxhydrique Internatmnale S. A., 31, rue Pierre van

Humbeek, Bruxelles.

MARCHANDS DE FER ET DE POUTRELLES
ET COMPTOIRS DE VENTE
DE PRODUITS METALLURGIQUES

Individuellement :

Davum, S. A. Belge, 4, quai Van Meteren, Anvers.

Ucomaétal (Union Commercials Belge de Meétallurgie),
24, rue Royale, Bruxelles.

Anciens Etablissements Paul Devis, S. A., 43, rue Masui,
Bruxelles.

Oortmeyer, Mercken et Ci¢, Société en commandite simple,
404-412, avenue Van Volxem Bruxelles.

Etablissements Geerts et Van Aalst réunis, S. A, & Mortsel-
lez-Anvers.

Etablissements Gilot Hustin, 14, rue de I'Etoile, & Namur.

Métaux Galler, S. A., 22, avenue d'ltalie, Anvers

Fers et Aciers Pante et Masqueher S. A, rue du Lim-
bourg, Gand.

Peeters reres, 10, Marché-au-P»isson, Louvain.

Collectivement :

Graupement des Marchands de fer et poutrelles de Bel-
gique, 2, rue Auguste Orts, Bruxelles.
Chambre Syndlcale des Marchands de fer, 2, rue Auguste
Orts, Bruxelles.

BUREAUX D'ETUDES ET INGENIEURS-CONSEILS

Bureau d’'Etudes Indus'rielles Fernand Courtoy, Société
Coopérative, 43, rue des Colonies, Bruxelles.

Bureau d’Etudes René Nicolai, 12, quai Paul van Hoegaer-
den, Liége; 6, place Stephame Bruxelles.

MM. C. et P. Molltar Construction métallique et soudure
électrique, 5, boulevard Emile Bockstael, Bruxelles.

M. G. Moressée, ingénieur-conseil (A.LLg.), Le Petit Beau-
mont, Ham, Esneux.

M. A. Spollansky, ingénieur-conseil (A.I.Lg.), Résidence
Palace, 155, rue de la Loi, Bruxelles.

M. J. F. Van der Haeghen, ingénieur-conseil (U.LLv.),
104, boulevard Saint-Michel, Bruxelles.

MM. . Verdeyen et P. Moenaert ingénieurs-conseils
(A.LBr.), 5, rue Jean Chapelié, Bruxelles.

FIRMES D’'ENTREPRISE

La Maison en Acier, Société Coopérative, 9, rue Sainte-
Gudule, Bruxelles.

MATERIAUX DE CONSTRUCTION

Briqueteries et Tuileries du Brabant, S. A., 21, rue de Mons,
Tubize.
Etablissements Cantillana, S. A., rue de France, 29, Bruxelles.
Société Anonyme « Eternit », Cappelle -au-Bois (Malines) .
Farcométal (métal déployé), 57, rue Gachard, Bruxelles.
Tuileries et Briqueteries d’Hennuyéres et de Wanlin, S. A,
a Hennuyéres. .
MM. Vallaeys et Vierin (Briques Moler), 69, av. Broustin,
Ganshoren-Bruxelles; 9, av. Elsdonck, Wilrijk-Anvers.
« Masonite » (isolants, revétements, parquets), 89-91, rue
Rovyale, Bruxelles.

MEMBRES INDIVIDUELS

Eug. Francois, professeur a 1'Université de Bruxelles,
155, rue de la Loi, Bruxelles.

. Jean Francois, membre associé de la firme Francois,
43, rue du Cornet, Bruxelles. :

Eug. Gevaert, Directeur général hononaire des Ponts
et Chaussées, 207, rue de la Victoire, Bruxelles.

J.-R. Van Hoenacker, architecte, rue Vénus, 33, Anvers.
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Voitures métalliques & bogies
destinées a la S. N. C. F. V.

USINES DE
BRAINE-LE-COMTE

S'OC‘ETE ANONYME Pont métallique entiérement soudé de
TEL BRAINELE-COMIE =2 Hermalle-s/Argenteau sur le canal Albert
Portée 90 metres — Poids 550 tonnes

SR 7§ FELEE L S
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"UCOMETAL"

UNION COMMERCIALE BELGE DE METALLURGIE, Société Anonyme, 24, rue Royale, BRUXELLES

U c 0 M E T A Il » ORGANISME DE VENTE DES USINES SUIVANTES
Angleur'Athus, Usines a Tilleur, Grivegnée et Athus.

COCkerlll Usine Metallurgxque et Ateliers de Construction a Seraing.
Chantier Naval a Hoboken.

PrOVidence, Usines a Marchienne-au-Pont (Belgique).

Rehon (France - M.-et-M.) - Haumont (France-Nord).
Sambre et Moselle,
Usines a Montignies-sur-Sambre et Chéatelineau.

Capital global des usines : 700 millions de francs.
Capacité totale de production : 3 millions de tonnes par an.

DESIGNATION DES DIVERSES PRODUCTIONS

PRODUITS BRUTS : Fonte Thomas — Fonte de moulage, hématite, et semi-phosphoreuse — Hématite d’affi-
nage — Spiegel — Ferro-Alliages.
ACIERS : Thomas — Martin — Electrique — Aciers spéciaux.
DEMI-PRODUITS : Lingots — Blooms — Brames — Billettes — Largets.
PRODUITS FINIS : Aciers marchands : Ronds, Carrés, Plats, Corniéres et T a angles arrondis et a angles
J vifs. — Demi-ronds.
Poutrelles, U — Zorés — Profilés divers.
Gros ronds pour arbres de transmission.
Fil machine — Rods.
Feuillards — Bandes a tubes — Feuillards nervurés et spéciaux.
Rails et bordures pour fits métalliques — Standards — Droppers — Varillas.
Rails spéciaux pour piquets de cloture.
| Téles tortes, moyennes et fines — Toéles navires et chaudiéres — Toles striées —
B Larges Plats.
- Rails pour chemins de fer et tramways — Petits rails — Eclisses — Traverses métal-
- liques — Plaques d'appui — Crapauds.
& Rails traités thermiquement.
B Bandages et Essieux — Ressorts.
= Piéces martelées et forgées.
! ATELIERS : Ponts et Charpentes.
=i Trains de roues montés pour voitures, wagons et locomotives.
Tl Locomotives — Moteurs a gaz — Turbines.
FONDERIE : Colonnes, et pieces de fonte et d’acier.
ngoheres — Cylindres de laminoirs.

Appareils de vole en acier coulé au manganése.

CONSTRUCTIONS NAVALES de toutes espéces : Navires a turbines, & moteurs — Sternwheel, etc.

A\ %Y

COKE.
N SOUS-PRODUITS : Sulfate d’ammoniaque — Goudron — Brai — Créosote — Benzol — Benzene — Toluol
g Toluéne — Xylol — Solvent Naphta — Couleurs.
Ciment — Briques en ciment — Macadam — Novomac.
B Scories Thomas moulues.
7 S e — == =
<
IMPORTANCE DES USINES
DESIGNATION DES USINES T T T = —
Hauts Convertisseurs Fours Fours Trains d Capgcxts
Fourneaux Thomas Martin Electriques de laminoirs d? proguciion
acier par an
Angleur-Athus . . . . . . . | 10 8 4 ’ — ‘ 12 600.000 T.
Cockerill . . R 7 S 4 ‘ 2 9 500.000 T.
Providence . . DR 10 8 2 1 14 1.200.000 T.
Sambre et Moselle . . . . . . 7 | 7 — \ == 11 660.000 T.
- I =
Totaux 34 28 ‘ 10 | 3 [ 46 2.960.000 T.
i

UCOMETAL » est représentée dans tous les pays du monde




STEVENS BRUXELLES

STUDIO SIMAR




Poutrelles

GREY

Gare de Marloie (S. N. C. F. B.)

Poteaux d’éclairage en poutrelles GREY

POUTRELLES GREY
A LARGES AILES
ET FACES PARALLELES
DE 10 A 100 cm DE HAUTEUR

TYPE ECONOMIQUE DIE
TYPE A AME MINCE DI L
TYPE NORMAL DIN
TYPE RENFORCE DIR
TYPE A AILES ELARGIES D IH
R e s e N N N WEss

POUTRELLES GREY
pE DIFFERDANGE

AGENCE DE VENTE POUR LA BELGIQUE ET LE CONGO BELGE :
DAVUM s. A, 4, Quai van Meteren, Anvers. Tél.12.913 et 29.917. Tg.Davumport




CHARPENTES,
CHASSIS A
MOLETTES,
PONTS FIXES
ET MOBILES,
OSSATURES
METALLI-
QUES, TOUS
TRAVAUX
SOUDES OU
RIVES, ACIERS
MOULES, RES-
SORTS.

Matériel fixe
et roulant pour
chemins defer
et tramways

LA BRUGEOISE ET

NICAISE & DELCUVE

SOCIETE ANONYME

ACIERIES, FORGES ET ATELIERS DE CONSTRUCTION

——— s FITILLY WOE

USINES : A SAINT-MICHEL-LEZ-BRUGES ET A LA LOUVIERE (BELGIQUE)
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SOCIETE COMMERCIALE D'OUGREE |
OUGREE

Monopole des Ventes pour tous pays

de la production des Usines, Charbonnages, Miniéres et Carriéres
de la Société Anonyme d'OUGREE-MARIHAYE

des produits

de la Société Anonyme MINIERE et METALLURGIQUE DE RODANGE, a Rodange
(Luxemb.

Société Anonyme ACIERIES ET MINIERES DE LA SAMBRE, a Monceau
s/Sambre

Société ANONYME des FOURS A COKE DE ZEEBRUGGE
Société Anonyme des LAMINOIRS D’'ANVERS
Société Anonyme des USINES DE MONCHERET
Société Anonyme des FORGES, FONDERIES ET LAMINOIRS DE NIMY
de L'ENTENTE DES FABRICANTS BELGES DE FIL MACHINE
et de L'ENTENTE DES FABRICANTS BELGES DE FEUILLARDS ET BANDES A TUBES

ET POUR L'EXPORTATION

de la production des Usines

de la Société Anonyme des HAUTS FOURNEAUX DE LA CHIERS
(Usines de Longwy-Bas, M.-et-M., France), de Vireux-Molhain (Ardennes, France)
et de Blagny-Carignan (Ardennes, France)

TELEPHONES: LIEGE 308.30-328.30-328.7!
TELEGRAMMES : MARIGREE- OUGREE (TOUS LES CODES
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S. A. DANGLEUR-ATHUS

TILLEURS-LETZ - 1 E G E (BELGIQUE)

Mines - Charbonnages - Hauts Fourneaux - Aciéries - Laminoirs

ACIERS THOMAS ET MARTIN
TOUS LES PRODUITS METALLURGIQUES
MATERIEL ET APPAREILS DE VOIE, CRAPAUDS, ECLISSES, ETC.
SPECIALITE DE TRAVERSES METALLIQUES
RAILS A GORGE ET RAILS VIGNOLE
BANDAGES ET ESSIEUX
TOLES POUR NAVIRES ET CHAUDIERES. TOLES POUR FUTS
ACIERS MARCHANDS
FIL MACHINE EN ROULEAUX ET EN BOTTES DROITES
SCORIES THOMAS MOULUES, MARQUE ANGLA

LA VENTE A L'EXPORTATION DES PRODUITS METALLURGIQUES DE NOS USINES EST CONFIEE A LA SOCIETE ANONYME

UCOMETAL

UNION COMMERCIALE BELGE DE METALLURGIE, 24, RUE ROYALE A BRUXELLES.
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Comptoir de vente . S. A. MATERIAUX, 22, Bd ROYAL, LUXEMBOURG Tél 39-41 39-42 39-43
Agent Général pour la Belgique FELIX LEYDER, 69, Rue du BAILLI, BRUXELLES . T¢l : 37.47.86




”

ANCIENS ETABLISSEMENTS

SOCIETE ANONYME
/43 RUE MASUI BRUXELLES
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ENVIRON 4000 DE CHASSIS COULISSANTS
ET GUILLOTINES EN BRONZE
SYSTEME CHAMEBTEL

SONT UTILISES POUR LA CONSTRUCTION
EN OSSATURE METALLIQUE
BRERR NS RGN RO E S S BIOIR DIET
ET PAUL HEGER A BRUXELLES

ARCHITECTES: G. A. L. BRUNFAUT ET
STA. JASINSKY

ENTREPRENEUR: ENTREPRISES GENERALES
GUSTAVE MOMMAERTS & Cie .

CHAMEBEL

LE”CHAS'SIS METALLIQUE: - BELGE
SOCIETE ANONYME - VILVORDE - TELEPHONE BRUXELLES 15.84.24
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CI.OISONS

BRIQUES

ALVEOLEES
EN TERRE CUITE

CLOUABLES
LEGERES
ECONOMIQUES
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SOCIETE AN. A HENNUYERES
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CHASSIS METALLIQUES TA N T O T
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ARCHITECTE M. BIB
IMMEUBLE DE LA RUE DES BOITEUX, BRUXELLES
MUNIS DE CHASSIS METALLIQUES TANTOT

ATRIPLEFRAPPE

TANTOT FRERES

S. A, 59, Rue de I'Orient, Bruxelles
Téléphones: 48.22.84 — 48.12.94




DES TELEGRAPHES

i ) 1

Tarifs Téléphoniques Internationaux

Berlin .
Hamburg
Wien
Koebenhavn
Paris
Marseille
London
Athénes

46,20
37,80
57,40
65,10
18,75
40,00
56,00

112,70

Budapest
Roma
Milano
Riga
Oslo

Amsterdam .

Warszawa
Bucuresti

65,80
81,90
50,40
92,40

106,40
16,50
73,50

106,40

Stockholm
Berne

Praha
Beograd
Léopoldville
New-York
Buenos-Aires
Tokio

1° Téléphonez pendant la période de nuit: 40 % de réduction.

2 Utilisez les « communications avec préavis» :

96,60
37,80
56,00
79,10
390,00
714,00
993,00
801,00

lesquelles, moyennant le paiement de la taxe afférente a une minute de conversation,

vous donnent la garantie que la communication ne sera établie et taxée que si la
personne indiquée par vous est préte a converser.

Belgique-Congo par Téléphone

Vous pouvez téléphoner avec un correspondant (abonné ou non) de Léopoldville,
Inkisi, Madimba, Matadi, Thysville ou méme Brazzaville (Afrique Equatoriale Francaise).

TELEGRAPHIEZ OUTRE-MER

VIA BELRADIO

Renseignements et

dans tout

TELEPHONES :

.

a

dépot des messages

bureau télégraphique belge

BRUXELLES

11.44.50 ;

La voie nationale belge rapide

et sire vers tous les continents

a ANVERS 399.50




ATELIERS DE CONSTRUCTION DE MORTSEL

ET ETABLISSEMENTS GEERTS ET VAN AALST REUNIS S. A.

Mortsel-lez-Anvers

Adresse télégr. CONSTRUCTION MORTSEL
Téléphone : 998.90 et 998.99

Poteaux ACMA, a Anvers.

CONSTRUCTIONS METALLIQUES
RESERVOIRS - TANKS
POTEAUX "ACMA™ POUR :

ECLAIRAGE PUBLIC
TRANSPORT D’ENERGIE
TRAMWAYS ET TROLLEYBUS

PLANS ET DEVIS GRATIS SUR DEMANDE




il ' i Photo Horizon de France

En 1932

comme déja

en 1907 |
en 1917
en 1924

une seule
couche de

Ferrubron-
Ferriline

a suffi a protéger
totalement contre
IPoxydation,

LA TOUR EIFFEL

Pour la peinture
des ouvrages
métalliques
employez la

FERRILINE

FABRIQUEE EN
BELGIQUE PAR

LESFILS LEVY-FINGER

S. A. TEL. : 26.39.60-26.43.07 - R. ED. TOLLENAERE, 32-34, BRUXELLES
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Université de liége Institut de Thermodynamique au Val-Benoit - Direction technique : Prof. Campus.

L E S CHAS S S M ETALLIQUE S

SOMIEBA

Métallisés par le procédé ” SCHORI’” sont garantis @ l'abri de la rouille
DEMANDEZ NOTRE DOCUMENTATION, LA BROCHURE ILLUSTREE No T 1, A
SOMEBA SOCIETE METALLURGIQUE DE BAUME, S. A. LA LOUVIERE g
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PALPLANCHES BELVAL

epuis 1912 l'usine de Belval n'a cessé de se spécialiser dans
la fabrication des palplanches métalliques. A cette époque elle . -
créa le fype de palplanches TERRES ROUGES mondialement Demi - produits

connu.

Profitant de sa grande expérience dans le domaine des i
palplanches, I'usine de Belval a réussi a compléter sa gamme Profllés
par la création de deux nouveaux types, le BELVAL-O et le

BELVAL-Z.

les principaux avantages assurés par les qualités variées des types de Aciers mqrchqnd;
palplanches de l'usine de Belval sont les suivants : »

gamme idéale de profils bien échelonnés ef judicieusement propor-

tionnés. T6|es

types parfaitement congus et profils avantageusement appropriés &
leur emploi.

profils économiques dans une gamme allant des modules les plus LCH'QGS PleS
faibles aux plus élevés.

épaisseurs du matériau admirablement disposées assurant une .
robustesse parfaite au profil et une grande longévité a la paroi Fevillards

agrafes soigneusement étudiées garantissant un emboitement solide

et une parfaite étanchéité. . .
: . , Fil machine
guidage simple, battage ¢t arrachage faciles.

application aisée & tous genres de construction, alignement
impeccable et bel aspect de paroi. Rdils

Piéces forgées

Aciers spéciaux

Pour la Belgique, s'adresser a

LA BELGO-LUXEMBOURGEOISE S. A. Concasseurs

11, quai du Commerce, BRUXELLES - Tél. 17.22.46 - Adr. Tél. BELGOLUX BRUXELLES

COMPTOIR
METALLURGIQUE
LUXEMBOURGEOIS
S. A.
LUXEMBOURG
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5 ANS

que l'Ingénieur Oscar Kjellberg fondateur d'

ES/AB inventa |'électrode enrobée...

Depuis, les nombreux travaux exécutés au moyen des

RODES OK

dans le monde entier :

Charpentes

Ponts

Matériel roulant
Appareils de levage
Tuyauteries

Chaudiéres hs
ftglnf autant de SUCCES
ESYAB

de réputation mondiale, est votre ingénieur-conseil
le plus sir en matiére de soudure électrique & I'arc

ESAB

sappuie, en effet, sur une expérience de
35 années, la plus longue en cette

*  [ESAB

SOCIETE ANONYME

116-118, rue Stephenson
BRUXELLES Téléphone 15.91.26




SOCIETE ANONYME DES

ATELIERS DE LA DYLE

LOUVAIN - BELGIQUE

MATERIEL ROULANT :

WAGONS, FOURGONS, TENDERS, VOITURES A VOYAGEURS,
VOITURES DE TRAMWAYS.

MATERIEL FIXE :

PONTS, CHARPENTES, RESERVOIRS, TANKS, etc

EMBOUTIS :

PIECES POUR MATERIEL DE CHEMINS DE FER ET AUTOMOBILES,
BONBONNES A ACIDE CARBONIQUE ET A BUTANE, OBUS.

RESSORTS :

A LAMES, A VOLUTE, A BOUDIN, HELICOIDAUX, CONIQUES, etc.

¢ E O S




RAYONS AMOVIBLES AHL

POUR BIBLIOTHEQUES

Elimination des traverses, renforts, rebords et de tout ce qui peut accrocher les livres

DEPLACEMENT FACILE DES RAYONS SANS OUTIL

Fournisseur de la nouvelle Bibliothéque de I'Université de Gand

71" MAISON DESOER &1t

Anvers Verviers

B




Pavillon du Congo Belge
a I'Exposition de Paris 1937

(Voir description dans
le corps de cette revue)

SOCIETE
ANONYME
DES

ATELIERS DE CONSTRUCTION DE
- JAMBES - NAMUR

(Anciens Etablissements Th. Finet)

Téléphone : Namur 284
Adr. télégr. : Ateliers Finet, Jambes

Ponts fixes et mobiles - Charpentes
- Batiments a ossature métallique -
Maisons démontables - Portes métal-
liques Pylénes Chevalements

de mines - Gazomeétres - Tanks -

Réservoirs Grosse tuyauterie

Caissons - Chalands a clapets - Appa-

reils de levage - Matériel fixe de

chemin de fer - Entreprises générales.

Un des pylones de la station de T. S. F. de Léopoldville
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Vi TRAVAIL e REVEDICTLY.-..

... qui demande une patience d'ange et une solide conscience profes-
sionnelle, c’est bien la fabrication d'un simple cliché trait ou d'un simili.
Vous avez d'excellents dessins, de bonnes photos; vous les confiez
au premier photograveur venu, et vous voila tout étonné des mons-
tres qu’il vous rend!

Il faut choisir avec soin son photograveur; quand par hasard on en
trouve un bon, le garder précieusement.

Essayez TALLON & Cie, vous en serez enchanté... et il restera votre
fournisseur.

o 2 el S S E N S

TALLON2.(™

SOCGANON=22 RUE SAINT PIERRE*BRUXELLES

ATELIER Pierre BLANC, BRUXELLES
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* CLICHE WURTH-55- i

Tour de 61 m. 50 de hauteur pour traversée de 450 m., sur la ligne & 150.000 volts de Rimiére a
Aubange de la Linalux. Poids total : 72 tonnes. Traction des fils : 2.660 kg. par point dattaque.

SOCIETE ANONYME DES ANCIENS ETABLISSEMENTS

PAUL WURTH ' LUXEMBOURG

TELEPHONES : 23.22 - 23.23 ADRESSE TELEGRAPHIQUE : PEWECO-LUXEMBOURG

CONSTRUCTIONS METALLIQUES. APPAREILS DE LEVAGE ET DE MANUTENTION
FONDERIE D'ACIER MECANIQUE GENERALE
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GRUES ELECTRIQUES

SYSTEME « CEVEKAM »
(PORT D'ANVERS)
Division « Appareils de levage
et de Manutention»

LES ATELIERS METALLURGIQUES - NIVELLES

S. A
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L'OSSATURE METALLIQUE

REVUE MENSUELLE DES APPLICATIONS iﬁ@%«L'AClER

7 ANNEE - N° 5 MAI 1938

La construction soudée

Impressions consécutives a l'accident du pont de Hasselt

par Eug. Francois, Ingénieur

Professeur a 1'Université de Bruxelles

Nous avons signalé dans le numéro 4-1938 de L'Ossature Métallique (p. 193) l'accident sur-
venu le 14 mars dernier au pont Vierendeel soudé de Hasselt.

D'aprés les premiéres données recueillies par l'enquéte, il apparait que l'exécution des
soudures n'aurait pas répondu a un certain nombre de régles bien établies de la technique de
la soudure, et que le coefficient de sécurité de cet ouvrage s'en serait trouvé dangereusement
affecté.

L'aspect net et cristallin des cassures, sans traces apparentes de striction, flexion ni tor-
sion, indique combien la soudure mal appliquée peut affecter gravement cette qualité essentielle
des ouvrages en acier, qui est la ductilité.

Nous ne pensons pas que l'accident du pont de Hasselt puisse avoir pour conséquence
d'arréter le développement de la construction métallique soudée, pas plus que les accidents
d'aviation n‘ont empéché l'essor de la construction aéronautique, ou que les catastrophes sur-
venues a de nombreux barrages de vallées n'ont mis un terme a la construction de nouveaux bar-
rages. Au contraire, l'accident du pont de Hasselt ayant attiré l'attention des techniciens sur la
gravité de certaines erreurs ou négligences, l'on peut étre assuré qu'il en résultera un progrés
décisif dans la qualité des constructions soudées futures.

Nous donnons ci-aprés les impressions de notre vice-président, M. Eug. Francois, pro-

fesseur a 1'Université de Bruxelles.
O. M.

posilions d’espril du moment el il faut des cata-
strophes pour leur faire admeltre enfin les réa-

La chute du ponl de Hasselt complera parmi les
accidents mémorables. Ce ne ful pas que de I'émoi;
ce fut de la stupeur et de la conslernation. De
mémoire d’homme, on n'avait plus entendu par- fallu néeessairement des accidents pour faire

lités. Dans tous les domaines de l'ingénieur, il a

ler de la ruplure brusque, sans raison apparente, évoluer les tlechniques mnouvelles dans la voie

d'un ponlt métlallique en service. La sécurité des
ponts d’acier étail devenue une certitude el voild
que se produil un bris soudain qui rappelle le
caractere fantasque el capricieux de la fonte, sous
certaines sollicitations. Le ponl de Hassell aballu
a été pendant quelques jours un lieu de peleri-
nage ou ont afflué les ingénicurs belges et étran-
gers. La plupart des hommes sonl sourds aux
appels el avertissements qui contrarient leurs dis-

juste. Si l'on garde son sang-froid, les enseigne-
menls que l'on relirera de I'effondrement du
ponl de Hassell, loin d'entraver le développement
des conslruclions soudées, conlribueront au con-
lraire lroés largement aux progres de cette tech-
nique récente.

De 1933 & 1938, pas moins de 52 ponts Vieren-
deel soudds, de 60 & 90 metres de portée, ont été
construits en Belgique, par une douzaine de

Neo 5 - 1938

E— 5 F LSV W




Fig. 327. Vue générale du pont de Hasselt aprés son effondrement, le 14 mars 1938.

constructeurs différents, en acier Thomas assez
doux el doux de toutes provenances belges el
luxembourgeoises et lrois sortes d’électrodes,
Arcos, IIsab el Thermarc.

I eit été sage d’attendre que les premiers ponts
de ce lype aienl eu le lemps de révéler loule la
gravité de leurs infirmités, mais les emballements
de celle espece ne sonl pas exceplionnels; les ingé-
nieurs cedent souvent a des courants qui s’éla-
blissent on ne sait comment, telle la mode.

Et les imaginations de se donner libre cours
pour fournir une explicalion de 1'accident qui
corresponde & leur secret désir. C'est du sabotage,
un attentat, dira 1'un. C’est le courant de retour
du vicinal éleclrique qui a foudroyé le pont, dira
I'autre. Ce sont les deux joinls de retrait du pla-
telage en béton armé, dira un troisicme. La tem-
pérature a joué un grand role, dira un quatrieme,
car l'accident est arrivé & 8"20 et toules les
fissurations qui se sont produiles aux aulres
ponts, dans ou aux environs des soudures, sont
également arrivées au débul de la matinée. Le
pont élait insulfisammenl soulenu au montage
par deux palées d’échafaudage inlermédiaires,

dira un cinquieme. L’équipe des soudeurs aurait
péché par défaut de conscience et d’habileté pro-
fessionnelle, dira un sixieme.

A la plupart des ponts Vierendeel soudés, les
membrures sont constituées par des poulrelles
Grey de grande hauteur. Ces grandes poulrelles
ont, de-ci de-la, témoigné d'une certaine fragilité
par suite sans doute de la présence de lensions
internes de laminage dans 1'ame; il est arrivé que
I'dme de poutrelles Grey de grande hauteur s’est
fendue sur 1 a2 metres de longueur par tres grand
froid ou au cours d’un déchargement brutal. Si
les membrures du pont de Hasselt avaient été
conslituées de poulrelles Grey, on n’aurail pas
manqué de les incriminer el on se serail lrompé
puisque les membrures du pont de Hasselt sont
composées de semelles soudées a une ame.

Au pont de Hasselt, les membrures étaient de
véritables poulres & dme pleine de 1 motre el
1m20 de hauleur; les semelles Lres épaisses (45 el
55 mm) étaient soudées a 1'dme par cordons
d’angle. Les poutres & dme pleine soudées de ce
type se sont révélées d’autant plus dangereuses
que 1’épaisseur des semelles était plus forte, ce

e s il




qui est précisément le cas du pont de Hasselt.
Un progres a élé réalisé par 1'emploi de semelles
a léton et soudure boul & bout de 1'dme; la hau-
leur se raccourcit de quelques millimetres et les
tensions internes sont ainsi libérées partiellement.
it les prophetes de malheur de sortir leurs
prédictions ! La faule en est au lype et a la
marque de 1'électrode, a dit 1'un. Les soudures
auraient du étre radiographiées, dit un aulre.
Nous verrons que les principaux facleurs de la
bonne tenue d'un ouvrage soudé sont ailleurs.

De nombreuses cassures sponlanées avec déto-
nation se sont produites & d’aulres ponls Vieren-
deel soudés que le pont de Hassell; ces fenles
brulales sont arrivées la pluparl a l'atelier, cer-
taines au monlage, indifféremment a la soudure,
a 'amorce d’'une soudure, ou en pleine tdle en
dehors des soudures. La plus grave fissuralion
s'est déclarée au pont de Slockroye en octobre
1936. On a égalementl constaté, en cours d’exé-
cution, des déformations qui en disaient long sur
I'existence de phénomenes de retrait inquiclants.
Apreés l'exéeution du dernier joint de monltage de
la membrure d'un pont Vierendeel soudé repo-
sanl encore sur ses deux palées d’échalaudage, le
boul du pont s'est, par exemple, soulevé de quel-
que 3 cm. Ces avertissementls avaienl alerlé
diverses personnes dont les anxieux commentaires
d’alors apparaissent apres l'accidenl comme une
maniere de prophétie.

Il existe de nombreuses charpentes souddées qui
se comportent bien, mais ce sont surtout des
charpentes triangulées légeres qui donnent 1'as-
pect de dentelles et qui onl une aptitude de
déformalion qui atténue les tensions résiduelles
dues a la soudure. En dix-huit ans, de 1920 & 1938,
une seule firme belge a réalisé¢ 20.000 tonnes de
charpentes soudées, dont 1'aéroport d’'lvere de
66 meltres de portée libre et les pylones de T. S. .
de Velthem de 100 metres de hauteur.

Les ponts Vierendeel soudés, en raison de la
rigidilé de leurs assemblages, sonl plus sensibles
aux imperfections de conception et d’exécution.
IIs sonl le sicge de tensions résiduelles qui les
rendent vraisemblablement impressionnables &
des actions exlérieures d’ordre mincur : choc pro-
venant dune chute ou du passage d'un lrain a
un joint de rail éclissé sur traverse sans ballast,
trépidation, chaleur, froid, elc. Ces ponts sonl
en ¢lat de tensions internes el semblent exposés
a des fissuralions presque sponlandes; cerlains
d’entre cux ont claqué comme de la fonle ou du
verre.

Le pont de Hasselt a mis 6 minules pour
s’effondrer; la membrure inférieure d'une des

deux mailresses-poulres ayant cédé, la membrure
supérieure, travaillant comme un arc, a cisaillé le
dessus des deux culées puis s’est brisée a son lour.
L’autre mailresse-poulre s’est alors rompue. Le
pont s'esl divisé en trois parties; la partiec médiane
¢tait dans le canal. Aucune picce n’'est fléchie,
pliée, tordue, déformée. lLes sections de rupture
sont brulales, sans aucune trace d’arrachement,
allongement, striction. A d’aulres endroits, aux
deux membrures comme aux monlants, aux sou-
dures mémes, a 'amorce d’'une soudure ou en
dehors, en pleine tdle, on constate des cassures
nettes témoignant de la prédisposition a des pré-
fissurations capillaires, qui éclatent soudainement
avec bruil, ainsi que d'une absence complete de
duclilité dans toute la masse du métal.

Les ponls Vierendeel soudés exigeaient tlout
spéeialement une connaissance approfondie de la
technique de la soudure et un respect rigoureux
des regles de 1'art en celle malticre.

D'abord un métal d'une lrés bonne soudabi-
lité : les essais d’éprouvelles libres ne peuvent
donner ['assurance d'une soudabililé pralique
sulfisante dans le cas d'un complexe aussi indé-
formable que le ponl Vierendeel. Au pont de
Hasselt, la mulliplicil¢ des échauffements exces-
sifs locaux, dus & la soudure, a altéré et dénaturé
le métal qui est devenu aigre et cassant. Il faut,
pour la construction des ponls Vierendeel soudés,
un acier qui ne se laisse pas gagner par une
structure écrouie.

Le procédé Thomas, moyennant cerlaines pré-

caulions simples et pratiques, permet de réaliser
des aciers parfailement qualifiés pour les construc-
tions soudées.

Ensuite, un programme de soudures slricle-
ment limité a l'indispensable; toute soudure sura-
bondante aggrave le danger des tensions rési-
duelles et de 1'altération du métal. 11 ne faut pas
chercher a exagérer la sécurilé des joints soudés.

Lviter en cas de soudures d’angle les plats trop
épais el, mieux encore, uliliser des semelles &
téton permeltant des soudures bout a bout.

Exiger une préparalion soignée des parties a
assembler au montage; il est nécessaire que les
lroncons se correspondent correctement et s’ap-
pliquent exactement. Toule imprécision dans
l'ajustement conduit & des soudures inutilement
importantes el manquant duniformité.

Il faut un plan général de soudage et des plans
délaillés de soudage de chaque assemblage. 11 faul
¢tudier par le menu eclt prescrire un mode opé-
ratoire de chaque ¢élément de joinl (soudages
fractionnés, symélriques, soudages simullanés,
soudages interrompus, etc.), un ordre d’'exécution

des joinls d'un méme assemblage, un ordre de




succession des assemblages, qui compensent plus
ou moins entre elles les tensions de relrait el
donnenl autanl que possible aux lensions rési-
duelles un signe opposé aux fatigues dues a la
mise en charge.

Enfin, calculer les lensions résiduelles inévi-
tables el en lenir comple.

Peul-¢lre ne serait-il pas impossible de [faire

subir & 'atelier un recuit aux parlies les plus
délicales avant de les incorporer a l'ensemble el
peul-élre aussi, vaudrait-il micux ¢tablir, en vue
du monlage sur place, un véritable pont de
service, :

. F.

Le 5 avril 1938

Bibliographie

De nombreuses études ont paru dans la litlé-
ralure technique, relalives aux déformations et
aux tensions résiduelles conséeutives a la sou-
dure, el aux qualilés de soudabilité des aciers.
Nous donnons ci-dessous un apercu de quelques-
unes des plus réeentes de ces études :

1° Articles ayant trait au pont de
Hasselt

a) Avant l'accident

Le pont de Hasselt

L’Ossature Mélallique, n° 9,
pp. 398-399, 11 fig.

septembre 1936,

Description de cel ouvrage. Les poulres mai-

lresses de 74m52 de portée sonl du lype Vierendeel
parabolique, A sections en caisson, enticrement
soudées a alelier el au monlage.

Le pont soudé de Hasselt

J. Orrever, Eleclro-soudure, n° 1-1937, pp. 4-18,
12 fig.

h Caracléristiques générales, condilions du cahier
des charges, caracléristiques des électrodes, prin-
cipes généraux de construction el de monltage,
détails d’exéeution des différentes picees princi-
pales.

b) Apres l'accident

Nole déerivant 'accident dans L'Ossalure Mélal-
lique, n° 4, avril 1938, p. 193.

Note dans la Revwe de la Soudure Aulogéne,
n° 288 mars 1938, p. 351, allribuanl 'accidenl
& une conceplion défectueuse de la soudure.

Note sur [accident, A. Hawnaneck, Tagesbole,
B! (Prague), n° 126, 17 mars 1938,
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Description de 'ouvrage. Examen des hypo-
theses de défaillance possibles el nolamment des
défauls qui pourraient provenir de la soudure.

2" Etudes générales relatives a la sou-
dure : déformations, tensions de
retrait, etc.

Les tensions internes dans les soudures
Technique de la Soudure el du Découpage, n® 22,
mars-avril 1935, pp. 389-395, 9 fig.

I article souligne, en s‘appuyanl sur une impor-
tante  bibliographie, 'importance des lensions
internes en soudure & larce vis-d-vis de la sou-
dure oxy-acélylénique,

imporlance  provenant

d'une chauffe plus localisée.

Contribution a l'étude des tensions dues a la
soudure

H. Btnrer, Geschweissle Triger, n® 3, octobre
1935, pp. 6-9, 6 fig.

ILtude  montrant  nolamment  influence  du
choix de la section el du procédé de soudure sur
les lensions internes. Intérét des poulres soudées
conslitudes avec des prolils & nez donl 'emploi
permel de réduire les lensions résiduelles dans

les ailes.

La contraction dans les cordons de soudure
bout a bout

R. Mawisius, Eleklroschweissung, n° 1, janvier
1936, pp. 1-9, 9 fig.

LL’auleur étudie 'importance des conlraclions
dans différents cas de soudure boul a boul de
Loles el vérifie par différenls essais les formules
qu’il a dlablies.

Pont-rails soudé de 45 metres de portée sur la
Dema (U.R.S.S)

G. Nikorary, L'Ossalure Métallique, n° 2, février
1936, pp. 72-78, 13 lig.
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Iin cours de montlage de ce pont en treillis des

fissures se sonl produites dans les soudures, se
propageanl dans le métal non chauffé; elles sonl
attribuées aux tres basses lempératures (—35° ()

renconlrées en cours de soudure.

Etude élémentaire des tensions et déformations
de retrait déterminées par soudure a l'arc

D. ROSENTHAL, n® 72, mars 1936, pp. 1401-
1405, n° 73, mai 1936, pp. 1450-1456, n° 74,
juillet 1936, pp. 1483-1494, 22 fig.

Etude tres complele portant sur lorigine des

{reos,

lensions et examinant quelques cas simples (cor-
don longitudinal, cordon transversal). Des courbes
de tensions indiquent 'importance des tensions
de retrait. Cependant, ¢’est surtoul sur les défor-
malions de relrait que auleur insiste; il déeril
différents procédés pour
préventives  (construclives, Lher-
miques), méthodes applicables pendant la sou-
dure, remedes a appliquer apres soudure (méca-
niques, thermiques).

les réduire @ mdéthodes

mécaniques,

Les nouveaux ponts métalliques soudés de
Stockholm (Suede)

N. E. W.
nicurs  Soudeurs, n° 35 mai-juillel
pp. 1825-1832, 8 fig.

NiLsson, Bullelin de la Sociélé des [ngc-
1936,

Au cours d'une descripltion de grands ponls en
arc soudés, 'auleur insiste sur les inconvénienls
des poulres en I conslituées au moyven de plals.

Ponts-rails a poutre a ame pleine soudée
0. Boxoy, Railway Gazelle, 3 avril 1936, 652-
654, 5 fig.

Pp-

déformalions
des

monltre notamment les
lors de la réalisalion poulres
soudure. Tl ponl de
Rilgendamm de 52 metres de porlée, ot les pré-

[ auleur
renconlrdées
ame pleine par déeril le
caulions prises onl permis d'éviler ces déforma-
tions. On y a employé des profils & bosse el une
soudure en passes mulliples.

Application de la soudure a l'arc dans les
ponts en Suede
K. A, Rineoann, Civil Engineering (Londres), aoul
1936, pp. 127-129, 8 fig.
Description de ponls en arc enlicrement soudds.
Inconvénients des poultres en I conslituées par de
larges plals.

Influence du soudage sur les efforts internes

R Saraziy, Deuricme Congres de U'Associalion In-

lernationale des Ponls el Charpentes (A.1.P.C.),
pp. 451-468, 11 fig. el Welding Induslry,
novembre 1936, pp. 372-379; décembre 1936,
pp. 418-424) 11 fig.

L’auleur déeril principalement un appareil des-
liné & la mesure des lensions inlernes et donne
de nombreuses courbes de lensions inlernes rele-
viées au cours d’essais.

Projet et exécution des ouvrages soudés

\. Biurer, Deuriéme Congres de ['Associalion
Internalionale des Ponls el Charpentes, pp. 469-
187, 10 fig.

I.Jauteur donne des courbes de lensions de
relrail relevées en Suisse dans des ponts a poulres
A dme pleine soudés ou renforcés par soudure.
Incertitude quant & l'importance zones
influencées par la soudure. Importance du choix
des formes de construction et méthodes de
soudure.

des

des

La lutte contre les effets de retrait

G. Birerr, Deuriéme Congres de UAssocialion
Internationale des Ponls el Charpenles, pp. 489-
513, 21 fig.

Processus dextension el de retrail, conlrainte de
relrail lors du soudage sans [ixalion, contrainles
de retrail longiludinal, influence des fixalions,
danger de fissuralion cl précaulions a prendre
(soudure houl a boul, soudure d’angle).

Retrait dans les poutres en treillis soudées

S. Monrrans, Deuxieme Congrés de ['Association
Internalionale des Ponls el Charpenles, pp. 521-
524, 1 fig.

[l s'agil d’'une poulre d’essai en Lreillis Warren
de 6 molres de longueur. Conclusions @ retrail
Ires irréguliers entrainanl des déformations des
profilés el amenant le matériau a 1'écoulement.
Influence importante sur la résistance aux efforts
répélés.

Observations sur les ouvrages exécutés en
Allemagne

Koayerern, Dewricme Congres de UAssocialion
Internalionale des Ponls el Charpentes, pp. 615-
640, 32 fig.

Dans les nouvelles  prescriptions allemandes
pour ponls de chemin de fer a poulres a ame
pleine, les cordons d’angles discontinus el les cor-
dons sur entailles ne peuvent plus étre employés.
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[L’auteur insiste sur les conditions & remplir
pour rtéaliser de bonnes soudures el donne dif-
férents exemples d’accidents, dlail-
leurs, survenus en Allemagne au cours de ren-
forcements.

secondaires

Observations sur les ouvrages exécutés en
Belgique

G. D Cuyrer, Deuxicme Congres de U'Associalion
Internationale des Ponls el Charpentes, pp. 592-
597, 11 fig.

L’auteur donne des indications judicicuses sur
les précautions a prendre pour réduire les tensions
dans les goussets des poutres Vierendeel soudées.

Les aciers soudables dans la construction des
coques de navires

H. Duricievr, Bulletin Technique du Bureau Veri-
tas, janvier 1937, pp. 1-7, 9 fig.

Relation entre la soudabililé des constructions
et le probleme mélallurgique des soudures. Alté-
ralion chimique et thermique des soudures. Pro-
bleme de la soudabilité des maltériaux. L’auteur
expose la notion nouvelle d’une soudabilité pra-
tique dépendant de plusicurs facleurs, dont no-
tamment la rigidité de 1'assemblage et le pro-
gramme de soudure de la conslruction.

Les tensions résiduelles dues a la soudure par
fusion

M. Farrmax, Bullelin Technique du Bureau Veri-
las, janvier 1937, pp. 22-28, 14 fig.

L’auleur, s'appuyant notammentl sur différents
travaux anlérieurs, fait une élude trés complete
de 1'élal thermique des soudures el des lensions
résiduelles. Il montre que les facleurs principaux
qui influencent les tensions résiduelles sont : les
condilions de montage, 'apport de chaleur, le
mode opératoire, le lrailement thermique. Cet
arlicle est suivi d’une importante bibliographie.

Tensions et déformations dans les assemblages
soudés a l'arc électrique

G. Mormsstr, Eleclro-soudure, n° 2-1937, pp. 2-10;
n° 3-1937, pp. 2-19, 40 fig.

L’auteur montre 1'imporlance des lensions
inlernes dans les assemblages soudés, tant dans
le métal d’apporl que dans le métal de base. Il
insisle sur les dangers de la fragilité au bleu lors
du refroidissement de picces rigides. Il indique
des remedes a appliquer pour réduire les tensions
de retrait.

Les nouveaux ponts allemands

(. ScuAPER, Structural Engineer,
pp. 209-229, 34 fig.

n® 5, mai 1937,

I auleur déeril des ponls soudés route et rails;

il souligne les inconvénients des poulres en
double-1¢, constlitudes par de simples plats assem-
blés par soudure, el insiste sur l'emploi de la
soudure dans les ponts a béquilles. A noler la
description de  l'assemblage de deux trongons
d'une poutre & dme pleine de 3m600 de hauteur el

54 metres de porlée supportant un pont-rails.

Détermination des tensions résiduelles dans
les toles soudées a l'arc

H. Martiy, The Welder, mai 1937, pp. 139-142;
juin 1937, pp. 174187, 17 fig. Welding Induslry,
juin 1937, pp. 163-166; juillet 1937, pp. 202,
17 fig.

Etude (res complele sur la détermination des
lensions résiducelles el efforts dus A& la soudure.
Celle étude se rapporte surloul a la mesure de ces
tensions.

Tendances actuelles en matiére de construc-
tion métallique soudée

M. A. Gorrzer, L'Ossature Mélallique, n° 5-1937,
pp. 235-247; Bullelin de la Sociélé des Ingénieurs
Soudeurs, n 43-1937, pp. 2529-2561, 21 fig.

Compte rendu du deuxieme Congres de 1'A. 1.
P. C. (Berlin 1936). Les tensions de retrait ne
présenleraient pas de danger pour l'ouvrage; il
conviendrail cependanl de les limiter. L’auteur
passe nolamment en revue les communications
de Biithler et Kommerell (voir ci-dessus).

Considérations relatives a la soudure, résul-
tant du Congrés de Berlin de I'Association
Internationale des Ponts et Charpentes

G. Biererrt, Elektroschweissung, n° 6-1937, pp. 113-
114.

Comple rendu des communications de G. Bie-
relt, Sarazin, Biithler, Bryta el Mortada.

A propos de quelques insucceés en soudure

H. GrrsrAaux, Bullelin de la Sociélé des Ingénieurs-
Soucdeurs, aotit-octobre 1937, pp. 2849-2858. (Ré-
sumé dans le Génie Civil, n° 9, février 1938,
pa 199.)

Exposé porlant sur quelques accidents présen-
tant des fissures de grandes longueurs a bords
francs survenus en Allemagne (poutres a adme



pleine) et en Belgique (poutres Vierendeel). L’au-
teur fait des réserves sur la concentration des
soudures dues notamment aux goussets type Vie-
rendeel.

Les ponts Vierendeel sur le Canal Albert

(x. Moresstr, Revue Universelle des Mines, n° &,
aotit 1937, pp. 325-337, 22 fig.

Etude générale sur les ponts Vierendeel du
Canal Albert, comportant notamment une descrip-
tion du pont de Hasselt. L’auteur insiste sur le
danger des tensions internes et fait des réserves
sur I'emploi des plats épais. Il souligne I'impor-
tance des conditions d’exécution des soudures.

La soudure dans la construction

G. SCHAPER, Elektroschweissung, n° 7, juillet 1937,
pp. 121-125; n° 8, aotit 1937, pp. 141-147, 28 fig.

[’auteur insiste sur les précaulions a prendre,
tant dans I'exécution par soudure des profils que
dans celle de l'ensemble des soudures d'un
ouvrage complexe. Diagramme des tensions in-
ternes dans 'angle dune poulre a béquille.

Relations entre les propriétés du cordon de
soudure et les caractéristiques mécaniques

G. Biererr, Eleklroschweissung, n® 8, aotl 1937,
pp. 148-152, 10 fig.

LL'auteur passe en revue les différents facteurs
influencant les propri¢lés mécaniques d'une sou-
dure et nolamment la méthode de soudure, les
qualités de 'acier, le diamolre des dlectrodes, ete.

La soudure et les formes des profils laminés

St Bryza, L'Ossalure Métallique, n° 9, seplembre
1937, pp. 416-418.

Intérét des nouveaux profils (profil en T, Nasen-

profil, Wulstprofil) .

Le pont Vierendeel de Lummen entiérement
soudé

D. Arvinsson, Welding Industry, n° 11, décembre
1937, pp. 371-376, 11 fig.

Description détaillée de la construction par sou-
dure du pont de Lummen. L’auteur parle notam-
ment des précautions prises lors de la soudure
el estime que les lensions internes sont [reés
réduites griace a ces précautions. Dans une cer-
taine mesure, on a réussi a leur donner un signe
contraire a celui des efforts normaux de service.

Principes constructifs et problemes métallur-
giques de la soudure

M. D. Rosextuaar, Bullelin de la Sociélé des Ingé-
nieurs-Soudeurs, mn° 46, mai-juillet 1937,
pp. 2793-2810, 15 fig.

L’auteur insiste sur le réle important que peu-
vent jouer les tensions de retrait dans les assem-
blages rigides. Importance du régime Lhermique,
c’est-d-dire du rapport entre l'intensilé de cou-
rant et la vilesse d’avancement, sur les altérations
de structure.

Influence des tensions de retrait sur Ila
résistance des constructions soudées

15. O. Parron, B. N. Gorsuvxov, D. I. BerstTEIN,
L’Ossature Métallique, n° 1, janvier 1938, pp. 29-
39, 9 fig.

Les auteurs étudient successivement, a la lu-
miere de nombreux essais, l'influence des ten-
sions de retrait dans le cas de surcharges, et leur
influence sur la résistance et sur les déformations
permanentes. Dans les trois cas envisagés les
auteurs concluent que les lensions de retrait ont
une faible influence.

Etude du retrait et des tensions dans les joints
soudés

H. Duriteurn et G. pe Verbpiirn, Génie Civil,
n° 15, 9 avril 1938, pp. 313-316, 5 fig.

Résumé d’'unc étude imporlanle sur les défor-
mations et tensions résiduelles dans les soudures
en construction navale. Valeurs des lensions rési-
duelles. Moyens d’éviter ou de réduire ces ten-
sions et déformations. Les tensions moyennes de
relrait peuvent atteindre, sans précaution spéciale,
17,5 kg/mm?* dans les soudures bout-d-bout, non
libres.

NOTE. - Tous les ouvrages signalés dans la présente note bibliographique peuvent &tre

consultés a la bibliothéque du Centre belgo-luxembourgeois d'Information de l'Acier.
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328. Vue de la piscine en acier du « Summitt Hotel », a Uniontown (Pennsylvanie, E.-U.).
Cette piscine mesure 30 métres de longueur et 12 métres de largeur.

Bassins de natation en acier

208
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Bordure en béton.

Chéneau collecteur d’écume.
Extrémité supérieure arrondie
du bassin métallique.
Conduite d’admission.

Tuyau de drainage de l'écume.
Surface extérieure du bassin
en acier, revétue d'une pein-
ture asphaltique.

Surface intérieure, recouverte
d'une peinture résistant a

Remplissage en pierres séches
autour du bassin.

Les téles des parois latérales
et du fond sont assemblées
entre elles par soudure bout
a bout.

Joint soudé extérieur et inté-
rieur parachevé.

Drain.

Fond reposant sur une couche
de sable.

®@

Fig. 329. Détails
de construction.

LLa nalalion voil le nombre de ses adeptes
croitre de jour en jour. Celle vogue exige la
construction de nouvelles piscines qui doivent étre
¢lanches, économiques et hygiéniques.

[L’acier estl un matériau tout indiqué pour les
conslructions de ce genre. Par sa flexibililé el sa
résistance, I'acier est & méme de s’opposer & un
mouvemenlt du sous-sol ou a une poussée des
lerres sur les parois.

Une piscine en acier, judicieusemenl construile,
est économique. Son enlrelien est facile el peu
cotteux : il suffil de peindre les surfaces inté-
rieures & inlervalles réguliers; une application
d'une couche de peinture, non seulement prolé-
gera ces surfaces conlre la corrosion, mais encore
leur donnera un aspecl neuf. Enfin, 1'absence de
toule surface rugucuse constitlue un  élément
important de ce mode de construclion.

v figure 328 monltre la vue d’une piscine lout-
acice, construite aux Etals-Unis par la Pittsburgh-
Des Moines Steel Company. La figure 329 met en
évidence la grande simplicité de construction des
bassins de natation en acier.
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Vue générale du batiment. Au

]

e
4

premier

plan on apercoit le poste fluvial

Le Quartier général
de la Brigade des Pompiers a Londres

Les anciens batimenls du Quartier Général de la
Brigade des
Bridge-Road, dataient de 1876. Depuis longlemps
ils ne répondaient plus aux exigences modernes.
Aprés avoir examiné soigneusement la question

Pompiers, situés dans Southwark-

el avoir reconnu 'impossibililé d’'une reconstruc-
tion des balimenls existants, les dirigeants de la
Fire Brigade londonienne onl décidé la construc-
lion d'un ensemble de bitimenls enticremenl
nouveaux, sur un lerrain nouveau.

Le Conseil du Comlté de Londres (L. C. C.) a
acquis dans ce bul un lerrain de 10.000 m* de
superficie, donnanl sur 1'Alberl Embankment. Ce
terrain était divisé en deux parties inégales par
Lambeth High Streel (fig. 331).

LLe baliment principal,
d’une hauteur lotale de 30 melres, est situé sur
la portion du lerrain face & I'Alberl Embankment.
facade
et 20 melres en profondeur, comprend la caserne
des pompiers proprement dite avece la remise a
engins, les bureaux administralifs et les

vasle bloc de 9 élages,

.6 bloc principal, qui mesure 63M85 en
Le bl rincipal, qui mesure 63m8

loge-
ments du personnel, ces derniers installés dans
les élages supéricurs (lig. 334).

Le rez-de-chaussée el une parlic du premier
étage ont un parementl extérieur en pierre de

Portland; les élages supérieurs sonl revélus, en
[acade, de briques de parement lonalité
claire. L'aspect architectural du biatiment est sobre
el digne (fig. 330).

lLa facade agrémentée par un
motif cenlral sculpté par M. G. Bayes. A la par-
lic supéricure de I'immeuble, se trouve un écus-
son représentant le blason du Conseil du Comlé
de Londres (L. C. C.), sculplé en pierre et orné
de mosaique en couleurs; le blason est illuminé
le soir.

d’une

principale esl

Une large cour pavée mesuranl 34 X 70 melres,
destinée aux exercices des pompiers, fait face a
lLambelh High Streel.

Dans celle cour se lrouve la lour d’exercices,
haute de 30 melres. La lour esl a ossalure en
acier revétue d’un parement de briques (fig. 333).

Lextrémilé opposée a la lour est occupée par
le Kiosque d& musique pour les auditions données
par I'orchestre des pompiers pendant les démons-
lrations publiques qui onl licu chaque semaine.

Sur la partie arriere du lerrain, on a conslruil
un batiment de 5 étages & parcmenl exlérieur en
briques, avec garage el salle d’engins au rez-
de-chaussée. Les étages supérieurs sonl réservés
a 1'école des pompiers el aux quartiers du per-
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sonnel. Derriére ce batiment, se trouve le bloc des
ateliers, vaste construction a un seul étage, qui
occupe une surface de 3.100 m? (fig. 332).

L'espace se lrouvanl sous les arches d’'un via-
duc du Southern Railway a ¢été ulilisé comme
dépot de différents malériels appartenant a la bri-
gade.

Le cotil global du lerrain, batiments et leur
équipement a éLé de £ 389.000 (pres de 58 mil-
lions de francs belges).

Ces batiments sont 'ceuvre de M. 5. P. Wheeler,
I.R.I.B.A., archilecte du L.C.C. assisté par 1’ar-
chitecte G. Weald, F.R.I.B.A. Les travaux onl été
cffectués sous la direction de M. T. Peirson Frank,
ingénieur en chef du L.C.CJ.

Description des locaux

I.’entrée principale se (rouve dans 'angle sud-
ouest du biatiment. Un monument a la mémoire
des pompiers morls, victimes du devoir, a 6té
élevé dans le hall d’entrée.

Remise a engins

La grande remise renferme les engins habituels
d’incendie : molopompes, automobiles, grandes
échelles  développables,  treuils  de  tuyauleries,
engins, accessoires, ele. A signaler également
un  camion-cantine pouvanl approvisionner 300
hommes en thé. café, biscuils, ete.

Un grand tableau électrique indique quels sont
les engins devant répondre d 'appel d'un sinistre
cl, dans le cas d'un appel provenant d'un averlis-
seur d’incendie inslallé dans la rue, le liecu du
sinistre  présumé.  Ces indicalions apparaissent
aulomatiquement au tableau lumineux. Des re-
productions du grand lableau, & échelle réduite,
sonl inslallées dans les chambres des officiers de
garde ainsi que dans cerlaines aulres parlies du
batiment.

Pendant leur période de garde, les pompiers
sont équipés, préts a partir; ils peuventl ainsi, se
lrouvanl méme au dernier élage de 'immeuble,
se laisser glisser lres rapidement jusqu’au rez-
de-chaussée, grice a des mits de descenle qui
sont conlinus el accessibles de chaque étage.

Musée

Le musée de la Fire Brigade, auquel on accede
par la cour d’exercices, renferme une collection
d’objels d'un intérét historique. Parmi ces objels,
on lrouve nolammenl deux vieilles pompes
vapeur, conslruites en 1835 dont 1'une est encore
en ordre de marche; une aulre pompe a bras a
plus de 100 ans d’existence.

Albert Embankment

Fig. 331. Plan de situation de l'ensemble des
nouveaux batiments

Salle de contrdle

La salle de conlrole au premier élage, soigneu-
semenl rendue élanche, conslitue le centre des
communications, d’ou parlenl tous les fils de la
brigade. Le tableau principal occupe presque lout




o

Fig. 332. Vue intérieure des ateliers de réparation et d'entretien.

un colé de la salle. De ce tableau rayonnent des
lignes privées vers chacune des six stations de
surveillance, ainsi que vers le poste divisionnaire
d'Euston, ot réside le chef de la Division Nord;
aboutissent également & ce tableau les lignes spé-
ciales relianl les pompiers au London Salvage
Corps (Sauveleurs), aux ambulances; & 1'Admi-
nistration du Comté, etc. Un ouvrier spécialiste
de 'Administration des Postes se tient jour et
nuit a la disposition du Corps des pompiers en
vue d’effectuer les réparations urgentes aux télé-
phones, avertisseurs d’incendie et aulres appareils
éleclriques.

La salle de conlrdle el la salle de garde sonl
pourvues d'un systeme d’éclairage auxiliaire per-
metlant a ces picces d’élre éclairées en cas de
panne de courant.

Locaux réservés aux pompiers de garde

Les sapeurs-pompiers de différents grades tra-
vaillent en deux ¢équipes, jour et nuit. Chaque
pompier a a sa disposilion une armoire indivi-
duelle suffisante pour y meltre sa tenue de pom-
pier et ses effels de ville.

La salle de réeréation conlienl nolammentl deux
billards. Au  rez-de-chaussée, il v a une salle
d’exercices sporlifs el de gymnaslique, ol se
lrouve notamment un ring pour combats de boxe
de 3m60 X 3m60. Il exisle également une cantine
ou les pompiers peuvent obtenir différents pro-

Fig. 333. La tour
30 metres.

d'exercices d'une hauteur de
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Tour d’exercices
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Fig. 336. Vue de la facade arriere du batiment. Les balcons que l'on

voit aux étages inférieurs sont

destinés

au public assistant aux

exercices pratiques des pompiers.

alimenlaires; boissons (& l'exception des

alcools), tabac, elc.

duils

Bureaux administratifs

administratit el lechnique du
Corps des pompiers, complanl 64 personnes, esl
bati-

une

L.e personnel

logé au second et au lroisicme ¢lage du
Au second élage, se lrouve dgalement

ment.
salle de conférences, qui peul élre agrandie le cas
deux cloisons

éehéant I'enlevement  de

pliantes.

par

Logements des officiers

Les Glages supdéricurs o parliv du qualricme sonl

occupés par les appartements du commandant, du

commandanl en second el de onze aulres officiers.

Cour d'exercices

Derriere le baliment principal, se lrouve une
cour d’exercices pour I'entrainement et les exhi-
bitions (fig. 335). Un abondant

approvisionnement en eau ¢lanl absolument néces-

des pompiers
saire lanl pour les exercices que pour les exhibi-
par lrois
bornes-fonlaines.

lions, celui-ci esl  assuré réservoirs

enlerrés el deux

Tour d'exercices

La tour d’exercices est un bitimentl de 9 élages,
de 30 metres de hauleur, préva pour faciliter ’ap-

prentissage et les compétitions. A cet effel, con-
lrairement a la coulume, un escalier intéricur a
GLé prévu dans la lour, permeltant aux pompiers
de s’exercer o éleindre le feu en utilisant esca-
lier de immeuble.

LLe bitimenl annexe comprend en oulre une
importante école d’entrainement et d’apprentis-
sage, des ateliers, un local pour répétitions musi-

cales, etc.

Poste fluvial

Iin face du batiment principal, sur la rive de la
Tamise, on a construit un pier donnant acces
une unilé flottante, dont la salle de garde esl en
salle de garde du

liaison éléphonique avee la

Quartier général.

I.'ossalure métallique du nouveau batiment du
Quartier général de la Brigade des Pompiers de
Londres a été réalisée par la firme Dawnays Lid,
de Londres.

Les biliments onl ¢té inaugurés par les Souve-
rains anglais le 21 juillel 1937.

Le fail que le Corps des Pompiers de Londres
a choisi 'ossature mdétallique pour la conslruc-
lion de son Quarlier général constlilue un témoi-

e qui mérile d'élre souligné de la valeur de

gnag

ce mode de construcltion pour la résistance a

I'incendie.
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L'acier
et
ses applications

Fig. 337. Un exemple de la souplesse de l'acier.
Rails soudés d'un mille de longueur, transpor-
tés sur wagons plats vers le lieu de destina-
tion. (Delaware & Hudson Railroad, E.-U))

(Photo International General Electric Co.)

Fig. 338. Vue prise pendant la construction' du Fig. 339. Travaux de soudure au bétimept de la
grand pyléne métallique de I'Exposition de Westinghouse Electric and Manufacturing Co.,
New-York 1939. a Sharon (E.U.).




Fig. 340. Vue du Palais de la Mécanique.

L'Exposition Impériale Britannique
de Glasgow 1938

L' Exposition Impériale de Glasgow 1938 est la

plus importanle exposition britannique depuis
celle de Wembley qui a cu lieu en 1924, Celte
manifestalion, & laquelle participent tous les pays
du Commonweallh britannique, sera inaugurée
par le Roi d’'Angleterre le 3 mai prochain.

Le bul de l'exposition est de présenter un
lableau en miniature de I'Empire britannique
avec loules ses industries et ses  ressources
naturelles.

lLa Grande-Brelagne y sera représentée d'abord
par le pavillon du Gouvernement britannique,
ensuile par les exposilions commerciales des
Palais de I'Industrie el de la Mécanique. L.'Ecosse,
foyer de I'lixposition, aura sa propre section, avec
deux pavillons représentant d'une facon frap-
pante les aspecls de la civilisation el de la vie
éeossaises et en illustrant aussi le développement
historique.

Le Canada, 'Ausiralie, la Nouvelle-Zélande el

I'Afrique du Sud auronlt chacun leur propre
pavillon. On y verra 1'Ltat Libre d'Irlande. Enfin
diverses colonies britanniques seronl également
représentées.

Placée dans le cadre enchanteur du Bellahouston
Park, T'exposition occupe une surface de plus de
70 hectares. La figure 340 donne une vue par-
lielle de 1'exposilion el monltre notamment le
Palais de la Mécanique.

Des routes spéciales onl ¢été conslruiles pour le
lransport des grosses machines destinées au Palais
de la Mécanique. L'illumination de l'exposition,
d'une puissance d'un million de bougies,
assurée par des slations électriques secondaires
qui distribueront le courant par 20 kilometres de
cibles soulerrains et 400 Kilomelres de {fils élec-
[riques. La couleur qui sera l'idée dominante du
nouvel éclairage transformera, la nuit, l'exposi-
tion en une féerie de lumiere.

Un lac arlificiel couvranl

sera

une surface de
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Fig. 341. Ossature de la tour en acier a haute
résistance « Ducol ».

2.000 metres carrés a élé créé enlre 'avenue des
Dominions el 'avenue Coloniale.

Un village des Highlands, spécialement con-
slruil pour I'exposilion, ajoulera a la curiosilé de
celle manifestation.

'industrie sidérurgique ¢lanl une des indus-
lries principales de Grande-Brelagne, 'acier a ¢1é
appelé a jouer & cette manifestation un role de
premier plan.

La Tour de I'Empire, haute de plus de 90 metres,
ceuvre de Parchilecte Thomas S. Tail, consliluera
le « clou » de I'exposition. L’ossature de celle con-
struction peu commune a ¢lé réalisée en acier.
Le Palais de la Mcécanique, le plus grand baliment
de  I'exposilion, qui couvre une superficie de
15.000 meétres carrés, a une ossalure mdétallique.
Dans la construction du Palais de ['Indusltric,
occupant une surface de 10.000 melres carrés ainsi
que de nombreux aulres batiments, nolammenl
le Pavillon du Gouvernemenl brilannique, 'acier
occupe une place de choix.

La construction de la Tour de 'Empire el du
Palais de la Mécanique  (Palace of Engineering)
présentent de  nombreax  délails  inléressants;
nous en donnons une description dans les lignes
qui suivenl.

Tour de I'Empire

La Tour de I'Empire est la picee centrale de
I'Exposition Impériale de Glasgow. La hauteur de
cel ouvrage dépasse 90 melres el de nombreux
problemes techniques onl da élre résolus par les

ingénieurs lors de sa construction.

En raison de la hauleur de la lour el de sa
situation au sommel d'une colline, la résislance
au venl constituail le probléme le plus important.
L’¢tude des sollicitalions dues au venl compor-
lail deux stades @ loul d'abord, la délerminalion
de I'intensilé maximum du venl pouvanl frapper
les surfaces de la lour, en sccond lieu 'étude
proprement dile des effels de la pression du venl
sur 'ossature de la lour. Le probleme se compli-
quail par le fail que la tour, donl la silhouelle
esl Lres moderne, a une seclion lransversale irré-
gulicre. Il a donc fallu tenir comple de plusieurs
hypoltheéses, ce qui a rendu les caleuls particu-
licrement longs ¢l laborieux. Aux effels dus au
venl, il y avail lieu d'ajoutler le poids morl de la
tour, la surcharge représentée par la foule occu-

pant les (rois balcons, le poids des ascenscurs avec
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Fig. 342. Vue de la partie supérieure de la tour. On note les
poutres portant les balcons en porte-a-faux.

leur chargement, elc. La lolalisation de ces
charges donne une compression
700 tonnmes pour chacun des quatre montants de
la tour; d’aulre parl, la traction vers le haut due
au venl el aux porte-a-faux peul
alteindre, dans le cas le plus défavorable, la
valeur de 400 tonnes.

L’ossature de la lour se compose de qualre
montants formanl un rectangle de 7m30 X 7m90.
Aucun profil laminé commercial ne pouvail offrir
une suffisante supporler de
pareils efforts; les profils les plus
n'arrivaient & prendre que 50 9% des efforls. Apres
quelques essais, il a ¢lé décidé que la seclion la
plus indiquée, en méme lemps que la plus éco-

maximum de

balcons en

résistance pour

résistants

nomique, serait la section cruciforme. La seclion
adoplée, en définitive, se compose de quatre cor-
nieres de 300 > 300 mm. Ces cornicres lami-
nées en acier a haule résistance « Ducol » pou-
vaienl supporler en toute sécurilé une charge de
750 tonnes. Au fur et & mesure que la tour aug-
mentait en hauleur, la monlanls
diminuait, passant de qualtre cornicres & trois
d’abord el & deux ensuile. A la parlie supérieure,
les monlants se composaienl d’'une seule corniere
de 300 > 300 mm, la force agissant sur les mon-
tants élant de 180 tonnes seulement.

Sur loute leur corniéres
assemblées par rivure.

Les montants sonl

seclion des

longueur, les sont

reliés enlre eux par des
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Fig. 343. Croquis de la Tour de l'Empire, de
90 métres de hauteur.

traverses el des diagonales ayant égalemenl une le Loil ayanl été conslruil de la méme maniére
section cruciforme. Tous les 7m30, il a été prévu que les balcons proprement dits.
un contreventement en treillis destiné a4 absorber lLa  machinerie de 1’ascenseur se trouve 2 ’
tout effort de torsion qui pourrail se¢ développer 70 melres au-dessus du sol.
dans la lour par suite de la pression du vent. Ce Un détail archilectural intéressant & signaler
contrevenlement horizontal forme également une esl un écran au sommel de la tour. Cel écran a
sorte de cadre pour porter 1'escalier intérieur et une largeur de 0m90, une profondeur de 6m10
la cage d’ascenseur. Ces escaliers el ascenseur, el une hauteur de 11 meélres. Les momenls el
qui vonl du rez-de-chaussée jusqu’aux balcons efforls provenant de cet écran sont absorbés par
supérieurs, augmenlenl la stabilité générale de un systeme de poulres el d’entreloises, ce qui
I"ouvrage. ¢limine praliquement toute tlendance A la
Les balcons ont posé égalemenl un probleme rotation.
délical, par suile du désir de 1’architecte de réa- Les fondalions sont constituées par un radier
liser les parties en porte-a-faux aussi légeres en béton armé mesurant 14m60 X 15m80. L’épais-
d’aspecl que possible. Chacun des balcons est seur moyenne du radier alteint 6™50; son poids
calculé pour pouvoir supporter 200 personnes. La esl de 3.200 tonnes. La tour est encastrée dans ce
hauteur entre les balcons était de 3m60; par suite, massif sur une profondeur de 0m90 et ancrée
la hauleur & donner aux poutres élait assez limi- solidement au massif de bélon par des boulons !
tée. On a résolu le probleme en adoptant un sys- d’ancrage el des barres d’armature.
teme de poulres longiludinales et transversales Aprés avoir considéré plusieurs lypes de cou- ;
en porte-a-faux. Tous les balcons sont couverts, vertures, on a adopté une couverlure constituée
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par des feuilles mdétalliques, peintes a lalumi-
nium. Le lype choisi pouvail se fixer de 1'inté-
rieur, ce qui a permis de se passer d'un échafau-
dage extérieur.

La construclion de cetle tour a présenté de
nombreuses difficullés el a exigé de ses ingénieurs
une grande prévoyance pour pouvoir assurer une
marche normale et continue. L’érection de la tour
a commencé par la mise en place des qualre mon-
tants principaux, les fondalions ayant ¢été exécu-
tées au préalable. Les premiers éléments des mon-
tants pesaienl chacun 6,5 tonnes; leur longueur
était de 14 melres. On congoil que l'amenée a
pied d’ceuvre de ces montants ail présenté des
difficultés assez sérieuses.

Le montage de la tour a é1é effectué d’apres le
systéme dit « & qualre poteaux ». Le principe de
ce systeme est le suivant : un poleau en bois,
long de 12 melres, est [ixé au moyen de colliers
spéeiaux en acier au sommel de la derniere sec-
tion du montanl érigé, le poteau dépassant le
montant en acier de 9 melres. Au sommel du
poleau en bois, on fixe une poulic actionnée par
un treuil A essence. Ce sysltéme permeltlait de
mellre en place le lrongon suivant de 7m30 de
longueur.

Tandis qu'une équipe procédail & la conslruc-
lion des poleaux, une aulre équipe ¢lail occupde
au monlage d'un panneau complel de 7m30 de
hauteur, panneau comprenant des poulres el des
enlreloises. Aussilot les montants en place, le
panneau ¢lait levé au niveau voulu el mis en
place. Cet arrangement s'est révélé si efficace que
le temps occupé par le levage d'un panneau et sa
mise en place & une hauteur de 54 melres depuis
le sol n'élail que 2 minules. Sitol en place, une
¢quipe de monleurs procédait a la fixation du
panneau au moyen de boulons.

Lorsque les qualre cOlés d'un troncon de 7030
élaienl achevds, il élait nécessaire de faire glisser
les poleaux en bois vers leur nouvelle position.
Pour faire ceci, on desserrait les colliers el on
remonlail les poleaux en bois jusqu’a leur nou-
velle position. Une fois au niveau voulu, on
atlachait solidement les poleaux aux montants en
acier en serrant convenablement les colliers.

Au fur el a mesure de 1'avancement de 1'ossa-
ture, une aulre équipe s’attaquait a la construc-
tion des cadres inlérieurs, portant 1’escalier et
I'ascenseur.

Ce travail s’est effectué normalement. On se
rendra comple de la rapidité du montage, si 1'on
songe que celle tour d'une hauleur de plus de

90 melres a éLé érigée en 9 semaines, ceci malgre
un hiver particulierement rigoureux.

La Tour de 1I'Empire est l'ccuvre de M. Tho-

mas S. Tail, architecte en chef de 1'Exposition.
Les calculs de résistance ont é1é effectués par
M. J. Mearns, M. I. Struct L., ingénicur en chef
de la Glasgow Stleel Roofing C° Litd. L’acier a
haute résistance « Ducol » a été fourni par la
firme Colvilles Lid, de Glasgow.

Il a é1é mis en ceuvre 600 tonnes d’acier. D’autre
parl 500.000 boulons et rivets ont été employés
pour I'assemblage de I'ossature de la tour.

Le Palais de la Mécanique

Le Palais de la Mécanique (Palace of Engineer-
ing) est un batiment aux dimensions imposantes.
La surface qu’il occupe alteint pres de 15.000
meltres carrés, dépassant ainsi celle de Trafalgar
Square a4 Londres. Le Palais de la Mécanique a
unc facade de 141m50; son ossature a éLé réalisée
en acier el comporte 1.200 tonnes d’acier.

LLe balimenl comprend un grand hall central,
large de 50 melres, flanqué de chaque coté par
deux halls latéraux de 1830 el entouré des trois
cOlés par des annexes de 9m15 de largeur. Les
fermes en Llreillis du hall central sonl du type
cantilever. La hauteur des fermes atteint 4™
chacune d’elles peése pres de 13 tonnes. La hau-
leur sous les fermes est de 13m70.

Les fermes sont porlées par des poleaux mélal-
liques fondés sur des semelles en béton armé.

Le Palais de la Mécanique étant destiné a abri-
ler différenles machines el autres pieces lourdes,
des fondalions spéciales en béton armé onl été
prévues pour supporler ces charges. La facade,
d'une tres belle allure, fait face au lac artificiel
situé entre I'avenue des Dominions et l'avenue
des Colonies. L’enlrée du Palais est rendue tres
imposante grace a la présence de six colonnes
massives en acier enrobé.

LLe Palais de la Mécanique a été conslruit sous
la direction de 1’architecte Thomas S. Tait, en un
lemps record de trois mois, 50 ouvriers ayant éLé
employés aux travaux.

La construction du Palais de la Mécanique a été
effectuée par la firme Sir William Arrol & C° Lid,
de Glasgow.

Autres Pavillons

Parmi d’autres pavillons intéressants il faut
citer notamment le Pavillon du Gouvernement
britannique, ccuvre de M. H. J. Rowse, F.R.I.B.A.,
qui fut 'architecle du Mersey Tunnel; le Palais
des Arts, dont le cotil s'éleve d plus de six mil-
lions de francs belges; l'imposant Pavillon de
I'Induslrie sidérurgique décossaise, elc.

LLe nombre total de palais et pavillons de 1’expo-
sition dépassera une centaine.

Ne 5 - 1938

E— 5 F AT o




N° 5 - 1938

Le Pavillon du Congo belge
a I'Exposition de Paris

Architecte

Le pavillon du Congo belge a 1'Exposition de
Paris 1937, con¢u par l'architecle F. Pelit, pré-
sentait en plan une disposition assez spdciale,
par suite de la situation du pavillon élabli dans le
parc, au pied de la Tour Eiffel, el par suile de
I'obligation de respecler les plantalions existantes.
L’archilecte a toutefois su lirer le meilleur parti
de I'emplacement disponible el a réalisé un pavil-
lon de style franchemenl colonial qui ressorl
agréablement au milieu de la verdure environ-
nante.

'n vue de donner au pavillon un aspect de véri-
table bungalow colonial, on a respecté les formes
et les malicres propres & 'art de balir au Congo :

F. Petit

larges baies, lerrasses couvertes, mousliquaires,
ele., loul en y adjoignant certains perfectionne-
ments modernes. Le bungalow est construit sur
une légére ossature métallique supportant la loi-
ture du pavillon el de la barza qui 'entoure. Celle
ossalure a ¢lé réalisée par les aleliers de construc-
tions de Jambes-Namur.

A D'entrée du pavillon se lrouve un grand hall

encadré, a gauche el & droite, par des vitrines ren-

fermant des objels de fabricalion indigéne : van-
neries aux formes el couleurs harmonieuses, polte-
ries, objels en fer. La vie des indigénes est évo-
quée au fond de ce hall ot un diorama représente
les diverses phases de fabrication de la vannerie.

Fig. 344. Vue générale du Pavillon du Congo belge a 1'Exposition de Paris 1937.




Un dégagement, établi & gauche, conduit & une
rotonde renfermant des objels précieux : ivoires et
bois sculptés, bijoux, elc.

En sortant de la rotonde, on pénetre dans le
« living colonial » comprenant une chambre a
coucher ¢l le living proprement dil, qui sert a la
fois de salle & manger, bureau, fumoir et salon.

Dans ce living, toul concourt a l'intimilé en
méme temps qu’a la fraicheur. Les murs, les
sieges et les panneaux sonl tendus de sisal (tissu

Vannenes

ene), les dalles sont recouvertes de carpeltes

indig
indigénes.

Vanneries

Living Colonial

= . ] Entrée
Les meubles dessinés par 1'architecte R. Don- i

. - ry oz AN TN A =

kers sont (,‘IIII(‘I‘(‘I‘H(—‘HI démontables. Ils ont été (I} = R‘.ﬁ:gﬁ?\ A,

spécialement étudiés pour les pays coloniaux et I =

ont relenu lallention des mombreux visileurs. | Ba0aa

Ces meubles sont en effel lres pratiques; d’aulre

part, du point de vue esthétique, ils utilisent

heureusement le style régional. De conceplion (rés

moderne, ils sont parfaitement adaptés a leur des-

tination.

lLes chaises et fauteuils sont principalement
constitués par des cadres en tubes d’acier, se

Fig. 345 (en haut). Plan
pavillon.

Fig. 346 (ci-contre). Coupe
transversale.

repliant ou se démontant, cadres sur lesquels ont
é1¢ tendues des éloffes indigénes.

Les armoires sont conslituées par des cadres en
tole pliée; 1'élément de base peul conlenir les
autres éléments du cadre de facon a permellre
un transporl trés aisé. La fermeture de ces cadres
est assurée sur place en tendant des éloffes indi-

—— 7 5 21PN

aenes.

Le mobilier comporlail également une petite
étagére mdélallique pliante, permeltant le place-
ment de différentes planches deslindes a recevoir
des livres el aulres objets. Les tables également
sont repliables.

Des vilrines conlenant des objels indigenes

completent 'ensemble.

Fig. 347. Vue de la terrasse couverte, dite
« barza ».




Fig. 348 a 350. Quelques vues intérieures de la
grande salle du pavillon montrant le mobilier
métallicue exposé.

On note les lits, les armoires a cadres métal-
liques et panneaux en étoffe indigéne, les fau-
teuils et chaises en tubes, et, dans le bas,
l'étagere pliante.

g, on arrive a une galerie
semi-circulaire, siége des stands de différents
commerces du Congo.

Le pavillon comporlait dégalement une salle

=}

d’exposition de peintures et sculptures inspirées

par le Congo; au dehors, un patio séparait le

pavillon de la chapelle construite en face de la

sortie. \
Le pavillon du Congo belge, tant par sa réalisa-

tion architecturale que par son mobilier, a rem- l

porté un légitime succes a 1'Exposition de Paris

1937,

En quittant le living




Les

ylones en acier

pour l'éclairage des rues et des routes

Le prestige d'une ville, la séecurité et 1agré-
ment qu'on ltrouve A y résider sont pour beau-
coup fonction de la qualité de son éclairage. Les
lumieres de New-York, celles de Paris ont certai-
nement contribud a la célébrilé de ces deux villes.

I.'éclairage urbain s’est profondément modifié
au cours des temps et les municipalités impor-
tantes ont tenu a amdéliorer régulicrement 1'éclai-
rage des voies publiques au fur el & mesure que
les progres réalisés dans la construction des foyers
lumineux le permettaient.

Pendant ces dernicres anndes, les nouvelles pos-
sibilités de construction de lampes électriques de
grande puissance éclairante, lampes & incan-
descence ou lampes & gaz, onl apporté de pro-
fondes modifications aux installalions d’éclairage
urbain; elles onl rendu possible 'éclairage des
grandes roules a lrafic inlense en méme temps
qu’elles trouvaient un large débouché dans 1'éclai-
rage industriel.

Les grandes exposilions récentes ont de leur
cOlé suscilé, dans le domaine des pylones d’éclai-
rage, des formes nouvelles d’ott une certaine fan-
taisie n’esl pas exclue.

Dans 1'éclairage moderne, on lend de plus en
plus & élever la hauteur des foyers lumineux. On
utilise actuellement des pylones de 15 melres el
plus de hauleur pour 1'éclairage des places impor-
tanles el des larges avenues. L'éclairage des rues
fait également appel a des pylones plus pelits
mais encore relativement hauls. Quant a 1'éclai-
rage - des roules, il est loujours assuré par des
lampes de grande puissance placées a grande
hauteur.

Le choix du malériau el des profils & metllre en
ccuvre pour les pylones est un probléme qui se
pose pour toule installation d’éclairage, mais qui
prend une imporlance toute particulicre lorsque

les poteaux sont de grande hauteur et sont appe-
1és, par suite, d résister & des efforts considérable-
ment accrus. Ge choix est principalement condi-
tionné par le souci de salisfaire a 1'esthétique et &
la sécurité, et d’assurer un entretien économique
grice & une bonne résistance aux intempéries.

Esthétique des pylénes en acier

Lesthétique des pylones estl une qualité fort
importante a 'intérieur des villes. T1 est indis-
pensable, en  effet, que les pylones d’éclairage
Dans cer-
tains cas, au souci de ne pas abimer un endroit en
y placant des pyldones de sections trop fortes ou

n'encombrent pas les rues et les places.

disgracicuses, s’ajoutera celui de respecter, aussi
completement que possible, un site connu. Clest
ainsi que la ville de Paris a envisagé d’éclairer la
place de la Concorde au moyen de poleaux téles-
copiques de grande hauteur, abaissés pendant le
jour.

En dehors de la recherche du minimum d’en-
combrement, recherche qui appelle 'emploi de
malériau A haule résistance spécifique,
dautres désidérata se posent du point de vue
esthétique.

’acier,

Pour les pylones de petite hauteur, on recher-
chera souvenl des profils & section constante.
Pour les profils de grande hauteur, au contraire,
on emploiera des sections décroissantes par pa-
liers, ou dans cerlains cas déeroissantes d'une
facon conlinue. Enfin les appareils d’éclairage et
les polences devront ¢lre assemblés dune facon
heurcuse aux pylones. Les pylones en acier, qu'ils
soient en tubes, en profilés ou ecn tdle pliée,
peuvenl répondre & ces exigences.,

La variété des teinles obtenues par la peinture
permettra en oulre d’harmoniser la construction
mdétallique avee aspect de 'endroit ou elle est
érigée. Cet avantage joint aux qualités de légereté

O L X s

a) Tube. b) Poutrelle a

larges  ailes.

c) Poutrelle a d) Section en e) Section en
bourrelets
BYH

téle en forme
de croix.

tole en forme
de tube can-
nelé.

Fig. 351. Quelques sections de pylénes en acier.
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Fig. 352. Candélabre de la place
Saint-Augustin & Paris. Le pyléne
est un tube cannelé d'un dia-

110 mm au sommet. Les lampes
sont a 11

de 175 mm & la base et de

metres de hauteur.

et d’élégance des poteaux en
acier en fait souvenl déci-
der I’emploi 14 ou les con-
sidérations esthéliques pri-
menl toutes aulres.

Fig. 353. Candélabre a deux feux, place
de la Bastille a Paris. Le pyléne a
15 meétres de hauteur et est du type
trois
celui de la figure 354.

Sécurité des pylones
en acier
«Acma» a
Le pylone d’éclairage est
appelé & résister normale-
ment a des charges connues.
Ce sont notamment le poids propre du poteau, le
poids de 1appareillage d'éclairage, et surtout
Vaction du vent. Ces charges peuvenl élre consi-
dérablement accrues par suile de circonslances

Fig. 354. Candélabre a quatre

feux, place de la Bastille & Paris,

d'une hauteur de 15 meétres. On

notera les potences qui sont en

poutrelles a larges ailes décou-

pées, ainsi que celles du pyléne
de la figure 353.

défavorables, comme par
exemple la rupture des fils
d’alimentation de courant
d’un cdté du pylone ou bien
des circonstances atmosphé-
riques parliculicres difficile-
ment prévisibles  (tempéle,
neige, givre, etec.). De ce seul

troncons ainsi que fait, un coefficient de sécu-
rilé sérieux doit étre réserveé.

L’acier, grice a la ductililé,

assure une réserve de sécurilé

qu’aucun aufre malériau n’est  susceplible de

donner. Cette réserve de sécurité joue un rdle
trés important en cas de choc. Les pylones situés
le long des roules et au bord des lroltoirs ris-




quent d’étre percutés
par des véhicules.
[.'acier  étant, d'une
part, un matériau duc-
tile, susceptible  de
prendre de grandes dé- [
formations sans rtom- ‘
pre, et, d’autre part,

un matériau homogéne, 1
capable de résister ¢ga- ‘
lement en compression ;
el en traction, un py-

[one en acier soumis ‘
au choc d'un véhicule :
prendra  souvent  de
grandes  déformations
sous le choc, mais ne
s'aballra vraisemblable-

ment pas. Ces déforma- %

lions rendront bien sou- ! ‘
Fig. 355. Pyléne d'éclairage Fig. 356. Autre pyléne du \Llf'! m’)“'\\(“w le il ;
construit a l'occasion de méme type muni d'une placeient = cu pilome i
1'Exposition de Paris 1937. potence en acier embouti. liéchi; cependant, dans |
Ce pyléne en tdle pliée en ]){(‘II des cas, le choc !
forme de croix mesure n'aura pas entrainé la
9 metres de hauteur. destruction des lignes l i

aériennes, ce qui per- |

mettra d’éviter toul arrét dans 1'éclairage; la chute g
du pylone conslitue, d’autre part, un risque d’ac- ﬁ
cidents graves el d’interruplion totale du tra- i |
i () /

|

Bonne résistance aux intempéries
et entretien aisé

L’acier, normalement entretenu, résiste indéfi-
niment a 'action du temps. Il a, dans ce domaine,
I'avantage d’une expérience forl longue que
d’autres matériaux ne possedent pas. Sa matiere

reste inaltérée el sa résistance inchangée.

La prolection contre la rouille s’obtient parfai-
tement par le moyen d’enduilts ou de revétements
adéquats, dont la qualité et la durabilité se sont ‘
amdliorées au cours de ces dernieres ‘
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fortement
années. Des garanties de 8 a 12 ans sont actuelle-
ment fournies par les entrepreneurs de peinture

sérieux.

(1) Lo 27 janvier dernier, une auto particulicre ¢tait pro-
jetée, A la suite d'une collision, contre un pylone d'éclairage
en béton de la route Bruxelles-Anvers. Le pylone en biton s'est
abatlu en travers de la roule, tuant un homme, inlerrompant
lolalement la circulation de cetle grande artére et plongeant
dans lobscurité une seclion de la route. Semblable accident

s'est déjd reproduil plusicurs fois sur cette méme route. J

Fig. 357. Pylone en tube d'acier, percuté par
un lourd camion. Malgré la violence du choc,
le pyléne ne s'est pas abattu et l'éclairage a
pu €tre maintenu.
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Remarquons que 'on exageére souvenl I'impor-
lance de Pentretien des pylénes. Les inspections
el réparations périodiques des apparcils d’éclai-
rage nécessitent de fréquentes visiles. Les poleaux
pourront généralement éire examinés cl entrele-
nus par la méme occasion,

Sollicitations des pylones

Outre les efforts verticaux provenant des poids
morts du poteau, de ses consoles, des appareils
d’éclairage, des fils d’alimentation et des sur-
charges telles le givre, les poleaux doivent résis-
ter : 1° aux sollicitations de renversement dues a
I'action du venl s’exercanl sur cux-mémes el sur
les fils dalimentation; 2v au momenl de flexion
provenanl de I'excenlricilé des appareils d’éclai-
rage parfois suspendus & Uextrémilé d’une po-
tence, 3° & la traction inégale ou oblique des fils.
Dans le cas d’éclairage dans 1'axe de la rue, il
faut lenir compte en oulre de la traction du fil
supporl de la lampe, traction qui, dans les cas
courants, est de 'ordre de 150 kg. Tl faut égale-
ment tenir comple des cfforts de tlorsion qui
pourraient ¢ire engendrés dans le poteau, par
exemple dans le cas ol les traclions des fils agis-
sanl par lintermédédiaire de polence seraient iné-
gales, soil en service, soil accidenlellement.

Les poteaux en acier qui supportent essentiel-
lement des charges verticales devront étre calculés
pour résister au flambage, celui-ci étant particu-

Fig. 358, 359 et 360. Trois types de pylénes construits a l'occasion de l'Exposition de Paris 1937
dans des parcs et avenues. Ces pylénes sont en téle pliée en croix et ont une hauteur de 4750.

creaipatiiiil

ol

licremenl a considérer dans les cas habituels de
crands élancements.

Dans les poleaux soumis d flexion, la section la
plus sollicitée sera en géndéral situde a 1'encastre-
ment. Cependant, pour les poleaux comportant
des changements de section (rés prononeés, il y a
lieu de vérifier le calcul organique & la base de
chaque lrongon.

Pour résister au flambement, on recherche des
sections donl les moments d'inertie dans toutes
les directions sonl aussi grands que possible.
I’emploi de acier permel de réaliser des seclions
particulicrement efficaces, lubes, seclions en tole
pliée, poulrelles & larges ailes, profils spéciaux
a bourrelels. Tous ces profils onl des moments
d’inertie relativement (res élevés par rapport
leur  surface Itransverale. Celle caracléristique,
jointe a la grande résistance spécifique de acier,
permel de réaliser avee ce maltériau les poleaux
les plus légers.

Dans le cas des poteaux soumis ad flexion, il y
aura, en regle générale;, un plan de sollicitation
principal, ce qui diclera 1'orientation & donner
aux profilés non circulaires.

Différents types de pylones en acier

Poteaux en poutrelles a larges ailes

A cause de leur grande résistance sous un faible
poids, les poteaux en poutrelles & larges ailes




Fig. 362. Pyléne en tube
installé a Su-
d'une

cannelé
resnes (France),
hauteur de 7™50.

Fig. 361. Pylone en pou-
trelle & bourrelets BYH
de 8 métres de hauteur,
installé a Grenoble.

constitutent un type particulicrement intéressant
et de plus en plus employé. Les poteaux en pou-
trelles & larges ailes (fig. 351 b) ont 'avantage de
posséder une plus grande résistance d la flexion
dans le plan perpendiculaire & 1'ime que ceux en
profilés normaux. Le rapport entre les deux mo-
ments de flexion relatifs aux axes de symétrie esl
de 1'ordre de 0,35 & 0,40.

Leurs
suit

avantages résunmer comme
: simplicité, bas prix, faible cotit d’entreticn,
faible obstacle a la visibilité, 1égereté, facilité de

transport ct de pose, facilité de fixation des con-

peuvent se

soles, bonne esthétique.

Le souci des exigences archileclurales des muni-
cipalités a amendé certains constructeurs a remdé-
dier & Taspect trop uniforme des poteaux formés
d'une poutrelle de profil constant sur toute leur
hauteur. Tl existe un lype (rés répandu de poteau
formé de poutrelles A
larges ailes, de profils décroissants de la base au

troncons superposés  de

sommet, se rapprochanl ainsi du profil d’égale
Acva, sont
munis d'un socle en fonte & la base et de brides
aux endroils de changement de profils. Grace a
sa  meilleure esthétique, ce nouveau type de
poteau convient particulicrement dans les villes
et les agglomérations urbaines.

résistance. Ces poleaux, du systéme

Fig. 363. Pylone en pou-
trelle a larges ailes com-
prenant deux troncons
assemblés par soudure,
installé a Nogent-sur-
Marne. Le troncon supé-
rieur est découpé et plié
pour former potence.

Fig. 364. Pylone en poutrelles a
larges ailes d'une hauteur de
750, installé a  Montreuil
(France).

On a lancé récemment a 1'étranger un nouveau
profil appelé BYH (fig. 351 ¢). 11 semble surtoul
destiné aux lignes de transporl de force. Ce profil
a donné lieu & des applications d’éclairage urbain
(fig. 365) auquel il confére un caractére tout par-

liculier dt a ses bourrelels dextrémité. 1L'inté-

Fig. 365. Bornes lumineuses réalisées au moyen
de poutrelles & bourrelets BYH.
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Fig. 366. Poteau tubulaire support de lignes
servant également a 1'éclairage urbain a Paris.

Fig. 367. Vue de nuit du boulevard Brand
Whitlock a Bruxelles, éclairé par des lampes a
vapeur de sodium portées par des pylénes
tubulaires.

rét du profil BYH est d’avoir, dans deux direc-
tions perpendiculaires, des moments d’inertie dont
le rapport est supérieur & 0,5 Ces poteaux ont
monlré aux essais une bonne résistance tant en
flexion qu’en torsion.

Pour 1'éclairage du pont sur le Storstrgm, au
Danemark, on a employé des poleaux en acier
constitués par deux fers U soudés par leurs ailes
et formantl ainsi un profil en caisson.

Les poteaux en poulrelles se prétent aisément a
la fixation, par rivure ou par soudure, des appa-
reils d’éclairage. En alimentation souterraine,
comme c'est souvent le cas dans les villes, il esl
aisé de placer dans un angle intéricur du profilé
les fils d’alimentation sous Lube.

Poteaux en tubes d'acier

Les poteaux métalliques tubulaires se caracté-
risent par leur grande légereté. Ils peuvenl étre
constitués d'une seule piece, le profil d’égale
résistance a la flexion étant réalisé a laide de
relreints gradués, chaque trongon présentant un
diametre constant plus faible que celui du lron-
con immédiatement inféricur. Ils peuvenl aussi
¢lre formés de plusieurs troncons reliés par fret-
lage en usine, ou vissés I'un dans ['autre.

La résistance transversale des poteaux tubu-
laires est uniforme; il n’y a pas licu lors du mon-
lage de se préoccuper de l'orientation a leur don-
ner par rapport a une direction de moindre résis-
tance; leur forme méme leur procure le maximum
de résistance aux efforls de torsion. Grice a leur
forme ceylindrique, ces poteaux offrent au vent
un minimum de prise; 'écoulement des eaux de
pluie est total et rapide. Ils permettent de dissi-
muler tous les fils et cibles disgracieux ou dange-
reux, logés dans le vide central.

La possibilité du fractionnement en troncons
assemblés au montage, rend, comme dans le cas
des poteaux Acma, le transporl a pied d'euvre
des poleaux tubulaires plus aisé.

LLe principal avantage des poteaux lubulaires
réside dans leur aspect de ségereté, de sveltesse
el d’élancement et dans la possibilité de leur adap-
ler évenluellement une ornementation appro-
price : socle, consoles, etc. C(est a I'intéricur des
villes qu’on fait le plus large emploi des poteaux
en acier tubulaires.

Poteaux en todle

Ce lype de poleau est conslitué par des ¢lé-
ments en tole pliée ou emboutie, dont les formes
peuvenl ¢lre multiples. Les seclions tubulaires a
cannelures verticales el les sections en croix ont
fait 1'objel de nombreuses applications (fig. 351 d
el e). L'emploi de la téle permel la réalisalion




aisée de poteaux de forme conique se rapprochant
des profils d’égale résistance. Elle permet, selon
les circonstances, de réaliser des sections dont la
résistance lransversale est uniforme dans toutes
les directions ou au conlraire, est plus impor-
tante dans un plan déterminé.

Au point de vue esthétique, ce type de poleau,
grace aux grandes variétés de forme qu’il auto-
rise, est susceptible de s’adapter toujours harmo-

3

nieusement a la siluation ambiante.

Quelques applications des pylones en acier

Eclairage urbain

Pour 1'éclairage des grandes places et des ave-
nues importantes, on fait appel de plus en plus
a des pylones de grande hauteur portant un ou
plusieurs appareils d’éclairage de grande puis-
sance éelairante. De cette fagon on obtient, au
plan du sol, un éclairage nocturne trés uniforme
qui convient particulierement & la circulation
intensive des grandes artéres urbaines.

l.e facteur esthélique joue ici un rdle de pre-
mier plan, d’autant plus que les sollicilalions
élevées auxquelles sont soumis ces poleaux par
suile de leur grande hauleur nécessilent des sec-
tions relativement importantes.

Les figures 352 & 356 donnenl quelques exem-
ples de ce lype de pylones. On notera la simpli-
cité de plus en plus grande vers laquelle on lend
actuellement. Ces poleaux sont en général & sec-
lion variable.

Pour les artéeres de seconde imporlance, la hau-
leur est en général réduile & 6 melres environ.
Dans ces conditions les sollicitations sonl beau-
coup plus faibles et on ulilise en général des
pylones de section constanle qui, s'ils sont plus
lourds, sonl de main-d’ccuvre moins cotileuse.
Le caractére esthétique de ces réalisations est
heaucoup moins poussé et c¢’est avanl loul une
question de prix qui domine le probleme. Les
figures 361 & 364 monlrent quelques réalisations
caractéristiques.

Eclairage des parcs, foires et expositions

l.e probleme de I'éclairage des parces, des foires
el des expositions se pose sous le double point de
vue de loriginalité et du souci de réaliser des
conslructions d'un caractére harmonieux.

Dans ces condilions on ne peut guere éltablir
de principes ou de regles générales. Les figures
370 a 373, d'une part, 355, 356, 358, 359, 360,
d’aulre part, en sonl un exemple lypique. Les
premicres représentent quelques pylones de 1'Fa-
posilion Universelle el Internationale de Brurelles
1935; on mnolera leur forme relalivementl lrapue
el le principe adopté pour 1'éclairage : mnon

Fig. 368. Poteau tubulaire a trois feux, a Paris.

Fig. 369. Chaussée prés d'Anvers équipée pour
I'éclairage de nuit. On note que les pylones,
du type « Acma», portent simultanément les
fils d'alimentation des lignes de tramways et
de trolleybus.
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seulement on a placé une source lumincuse [ai-
sant corps avec le pylone au sommel de celui-ci,
mais le pylone lui-méme est utilisé pour 1’éclai-
rage el conslitue une colonne lumineuse.

Les figures 355, 356, 358, 359 et 360 sont, au
conlraire, relatives & des pylones lumineux de
I'Exzposition des Arls el Techniques de Paris 1957 .
Les pylones sonl tres élancés el sonl surmontés
d’appareils d’éclairage de vastes proportions. Toul
I'effort a porté sur la svellesse du poteau qui esl
réalisé en tole pliée el est de seclion uniformé-
menl décroissante. Ces pylones ainsi que ceux des
figures 352 el 362 ont éLé réalisés par les Elablis-
sements Saunier, Duval et Frisquet, de Paris.

Dans ce domaine, 1'emploi de ’acier permet la
réalisalion des formes les plus varides el les plus
originales.

Eclairage des routes

LLe probléme de 1'éclairage des routes est une
conséquence du développement du trafic routier.
Dans de nombreux pays, les arteéres de grandes
communications sonl équipées progressivement.
Partout ot I'éclairage des roules a é1é placé el
nolamment sur la route Bruxelles-Anvers éclairée
par des lampes & vapeur de sodium ou de mer-
cure Philora, on a conslaté une diminution con-
sidérable du nombre des Les consta-
tations faites dans plusieurs pays montrent que

accidents.

Fig. 370 a 373. Quatre types de pylones, en toles, tubes et profilés, construits a l'occasion de
I'Exposition de Bruxelles 1935.

. De plus,
I'éclairage de nuil accroil sensiblement les pos-
sibilités du trafic, tanl parce que la nuil le Llra-
fic est considérablement facililé, que parce que,
dans un avenir plus ou moins rapproché, on pour-
rail imposer sans danger au lrafic lent et lourd
de nuit normale-

celle diminulion esl supdrieure i 50

cerlaines heures de circulation
menl moins chargdes.

Le probléeme de 1'éclairage des routes se pose
avanl toul sous l'angle économique, el les efforls
des conslructeurs onl porté essentiellement sur
la réduction des frais d'installation et de la con-
sommaltion de courant. Alors que dans 1'éclairage
urbain on note des consommations de 8 & 15 kilo-
walts au kilometre, sur roule on a réussi a ne
pas dépasser 5 kW au kilomelre et & se limiter
méme a 2,5 kW au kilomelre.

Ce probleme du prix de revienl doil élre évi-
demment étudié en tenant comple des exigences
du probléeme de 1'éclairage, celui-ci devant envi-
sager loules les circonstances almosphériques pos-
sibles. Le résultal des essais et des réalisations
existantes semble conduire & 1'emploi de lampes
a décharges en atmospheére de vapeur ou de gaz
(nolamment & vapeur de mercure el de sodium).
Ces lampes ont, a I'heure actuelle, apres une mise
au point faile au cours des anndes préeédentes,
une grande efficacilé lumineuse qui alteint 40 a
50 lumens par watt. Elles donnent un éclairage
coloré modifiant sensiblement les couleurs. Pour




Fig. 375. Pyléne constitué

par une poutrelle a tres
larges ailes, employé pour

l'éclairage

la route

Amsterdam-Haarlem.

Fig. 374. Pylone tubulaire em-
ployé pour l'éclairage des routes
prés de Bruxelles. On notera la
potence prolongeant directement
le pyléne tubulaire.

I'éclairage urbain, cetle modification des teinles

peut constiluer un grave inconvénient; il n'en esl
pas de méme sur une grande roule. Ces lampes,

outre qu’elles sonl de consommalion réduile,
assurenl un éclairage sans ¢blouissement, aug-
mentant acuilé visuelle, accusanl nettement le
conlour des objels el ne fatiguant pas les con-
ducleurs.

Ces lampes sonl portées par des pylones de
grande hauleur, placés a des distances plus ou
moins  grandes selon  intensité de 1'éclairage
recherché, A la suile d'essais rés importants fails
A Nevers en France, essais qui ont porlé sur la
hauteur et la distance des pylones el le lype de
lampe, la hauteur du foyer qui semble la plus
favorable est 9m50 el la distance entre foyers
d’environ 40 meolres.  Ces essais  comparalifs
avaienl notammentl ¢té faits avec des lampes a
vapeur de sodium de 100 watts.

Nous donnons aux figures 367, 369, 374, 375,
376, quelques Lypes de pylones employés pour
I’éclairage des routes. On notera aux figures 369
el 376 des pylones du lype ACMA qui, tout en
assurant 1'éclairage de la roule, supporlent simul-
tanément les fils d’alimentation de deux voies de
tramways et d’'une voie de trolleybus.

Fig. 377 et 378. Deux types de pylones
pour l'éclairage des écluses de Thieu
et de Ville-sur-Haine sur le canal du
Centre en Belgique. On note le porte-
a-faux trés prononcé de la potence
supportant l'appareil d'éclairage.

Fig. 376. Pyléne du type
« Acma» pour l'éclairage d'une
route aux abords d'Anvers.

Les figures 377 el 378 sonl relatives a 1'éclai-
rage de deux écluses comportant des pylones en
poutrelles & larges ailes. Ce domaine d’éclairage
est proche de celui de l'éclairage des roules, car,
ici aussi, la condition primordiale & satisfaire esl
1'économie. Pour les écluses, en oulre, une sujé-
tion importante consiste dans I'excentricité con-
sidérable du foyer lumineux. Ln effet, le pylone
ne peut ¢tre placé a proximilé du bajoyer, pour
des raisons de dégagemenl du quai. Les diffée
renles solulions réalisées comportent, soit une
potence rigidement assemblée & un mat encastré
au pied, soil un bras mobile avec contrepoids,
soit une potence ancrée au pied du poleau par un
tirant (fig. 377).
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Fig. 379. Vue générale de la voliére

a ossature en

tubes d'acier.

La nouvelle voliére du Jardin
d'Acclimatation de la Ville de Liége

Le Service des Plantations de la Ville de Liége
a inauguré en mai 1937 au Jardin d’Acclimata-
tion une volicre géante.

Les dimensions de cette construclion sont les
suivanles :  hauteur : 17 metres,  longueur :
20 melres, largeur : 10 melres.

L’ossature de la voliere est constituée de mon-
tants en tubes d’acier de 80 X} 3 (80 mm de dia-
metre et 3 mm d’'épaisseur), entretoisés hori-
zontalement a mi-hauteur et a la naissance des
fermes.

Pour des raisons d'esthétique, on a cherché A
éviter, dans la mesure du possible, les éléments
non verticaux tels que diagonales, raidisseurs, elc.

Les fermes, en pleins cintre, sonl formées par
deux arcs se rejoignant aux montants et s’em-

boitant dans ceux-ci. Les arcs sonl simplement
enlretoisés par des élémenls rayonnants.

Pour I'arc supérieur on a employé des tubes de
70 X3 mm et pour l'arc inféricur et les enlre-
loises, des tubes de 50 X 2,5 mm.

Les éléments de fermes, montants, elc. ont été
exéculés en atelier par soudure a 'arc. Les entrails
sont ulilisés comme perchoirs. Chaque ferme
composanl un arceau a ¢lé exéeulée en  deux
lrongons se réunissant a une poulre faiticre. Au
montage, tous les assemblages ont é1é réalisés par
manchons goupillés. La conslruction est enlicre-
menl démontable.

e montlage de l'ossalure de la voliere a été
effectué par le personnel non spécialisé du Service
des Plantations de la Ville de Liége. Le poids des




Fig. 380. Détail des fermes en cours de montage.

éléments les plus lourds ne dépassail pas 75 kg.
LLes montants tubulaires reposent sur le sol par
I'intermédiaire d'un simple bloc en béton de
0m50 X 0m50 X 1m00. Le poids total de la construc-
tion est d’environ 3.000 kg, ce qui représente unc
économie de poids de 35 9 environ par rapporl
A la conslruction en profilés, de méme résistance.

Cette intéressante construction en tubes d’acier

Fig. 381. Vue générale de la
voliere de Liége, prise en

a é1é réalisée par la firme Hub. Smox, de Seraing.
Les tubes ont été fournis par les Usines A Tusrs
DE 1A MEUSE.

Malgré ses dimensions importantes, la volitre
donne une impression de légereté, inconnue a ce
jour. Cetle voliere est une nouvelle preuve des
grandes  possibilités  constructives des tubes
d’acier.

cours de montage.
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L'Assemblée générale annuelle
du Centre Belgo-Luxembourgeois

d'Information de l'Acier "’
(23 mars 1938)

I. Introduction

Le but assigné au Centre belgo-luxembourgeois
d’'Information de 1'Acier est d’étudier les marchés
d’utilisation de ’acier tant & l'intérieur des ter-
ritoires de la Belgique el du L.uxembourg que dans
les pays ouverls & I'exportation de notre industrie
sidérurgique. En dehors des services de produc-
tion et de vente qui, dans chaque usine, s'em-
ploient & amdéliorer la produclion, & abaisser les
prix de revient et a inscrire le maximum de
commandes, il est devenu indispensable de grou-
per les efforts collectifs des producteurs en vue
de négocier les accords el ententes nationales et
internationales, d’obtenir les appuis nécessaires
des pouvoirs publics, de procéder aux recherches
scientifiques et lechniques d’intérét général — en
liaison notamment avec les utilisateurs —, d’étu-
dier les besoins ¢l orientations nouvelles des
marchés de consommation et, enfin, de rdéaliser
une propagande cfficace pour développer les mar-
chés existants de 1’acier et lui ouvrir de nouveaux
débouchés.

Aussi a-t-on assisté, dans tous les grands pays
sidérurgiques, a la mise sur pied ou au renforce-
ment des prérogalives des organismes collectifs
de D'industrie sidérurgique. La Belgique et le
Grand-Duché de Luxembourg onl leurs groupe-
ments professionnels et commerciaux distincts,
mais |'étude des marchés el la propagande onl
Glé mises en commun, conséquence logique de
I'Union Economique. Le Centre belgo-luxembour-
geois d’'Information de I'Acier est le seul orga-
nisme collectif groupant les représentants de 1'in-
dustrie de 1'acier des deux pays el réunissanl les
différentes branches (mélallurgie, transforma-
teurs, marchands de fer, elc.) de cette industrie.
Cette circonstance s'est déja, en mainles occasions
révélée forl ulile el a permis au Centre belgo-
luxembourgeois  d’'Information de 1'Acier de
rendre a la cause de l'utilisation de 1'acier de
réels services. Par ailleurs, l'industrie sidérur-
gique belgo-luxembourgeoise se préoccupe cons-

(1) Les comples rendus des assemblées précédentes onl paru
dans 1'OssaTurE  METALLIQ no 2-1933, p. 92; no 3-1934,
p. 153; no 3-1935, p. 146; no 4-1936, p. 198; no 5-1937,
.2

lamment de rendre plus efficiente son organisa-
tion collective : professionnelle, commerciale el
lechnique, pour la micux adapler & I'importanl
réle qu’elle est appelée & remplir.

II. Situation générale
de l'industrie sidérurgique en 1937

Lannde 1937 a débulé sous le signe dune
grande prospérité. Lindustrie sidérurgique belgo-
luxembourgeoise a bénéficié du volume délevé des
ordres résultant du marché mondial @ sa produc-
tion n’a été limilée que par les possibilités d’ap-
provisionnements en minerais el en coke. La
clientele a souffert de cette abondance d’ordres,
par le fait que les délais de livraison atleignaient
fréquemment 4 & 6 mois. Par conlre, la clientele
s'est félicitée que, grice a l'existence des cartels,
les prix de venle n'ont pas subi les augmentations
qui, en marché libre, auraient invariablement ¢(¢
la conséquence de Pafflux de la demande.

Des le mois de juillet, cependant, des signes de
faiblesse se manifestaient, qui se traduisirenl
bientdt par une chute verticale de la demande
mondiale. La guerre en Extréme-Orient el 17im-
portance des stocks réalisés par la clientele expli-
querenl cette baisse subite des commandes; la
réserve des acheteurs ful expliquée ensuite par
I'attente d'une baisse des prix, qui eut lieu fin
décembre, mais ne réussit pas & ranimer le mar-
ché. Llincertitude concernant le renouvellement
des carlels nationaux et inlernalionaux semble
fournir 1'explication de la prolongalion de la crise
actuelle.

LLe marché intéricur a heurcusemenl montré
une lenue beaucoup meilleure, les aleliers de
construction onl notamment réussi a se main-
lenir toule 'année & un niveau d’occupalion favo-
rable.

La produclion totale d’acier lingol en 1937,
pour l'ensemble des usines belges et luxem-
bourgeoises, alteignit 6.279.390 tonnes, conlre
5.085.608 Lonnes en 1936, soil une augmentalion
de 23 Y,. Le marché intérieur a absorbé 42 9
de la produclion, conlre 39 9% en 1936. Le marché
intéricur a surtout ¢té alimenté par de grands
lravaux en cours pour les grandes administra-




lions : nolamment les travaux des tunnels de la
Jonction Nord-Midi, les ponts pour I'Administra-
tion des Ponts et Chaussées et pour les Chemins
de Fer, les portes d’écluses, et diverses ossatures
mélalliques importantes pour le Musée d 'Histoire
Naturelle & Bruxelles, ['Universil¢ de Gand, etc.

ITI. Situation des membres

Notre Association
95 membres.

compte & la date actuelle

IV. Les activités du Centre belgo-luxembour-
geois d'Information de I'Acier

1. La revue L'Ossature Métallique

Le tirage et la diffusion de notre revue sont en
progres sensible. Le lirage moyen des onze numé-
ros publiés en 1937 a été de 2.727
contre 2.340 en 1936, soit
17 9. Nous avons étendu nos
listes d’adresses pour la diffusion intermittente
de nolre revue, particulierement & l'étranger. Le
nombre de nos abonnés a marqué une augmenta-
tion de 33 9, par rapporl a I'année précédente.

LLe nombre de pages de texte a élé de 622 avec
812 figures en 1937, contre 596 pages et 751 figures
en 1936. La moyenne des pages d’annonces a 6té
de 39,1 par numéro en 1937, contre 32,9 en 1936.

D’apres nos pointages, le nombre de citations et
de reproduction de nos articles dans la
technique internationale a été de 527 en

exemplaires,
une augmentation de
considérablement

presse
1937.

2. Bibliotheque et service de documentation

Notre bibliotheque s'est augmentée en 1937 de
128 livres et traités divers relatifs a la
tion méltallique et aux applications de ’acier.

l.e nombre de revues dont notre bibliotheque
recoit le service régulier s’éléve a 281, se répar-
lissant comme suit, dapres lears pays d’origine :

construec-

Belgique-Luxembourg
[France o
Allemagne . . .
IEmpire britannique
Etats-Unis

Suisse

[talie

Hollande

U.R.S.S.

Pologne

Autriche
Tchécoslovaquice
Portugal

Brésil

Aulres pays

Tous les articles présentant de I'intérét pour les
applications de 1'acier sont notés et résumés sur
fiches. Celles-ci, méthodiquement indexées, con-
slituent instrument de
lravail indispensable, et nombreux sont nos
membres qui y ont recours régulierement. Nos
classeurs contiennent a 1’heure actuelle environ
10.000 fiches de documentation scientifique et
technique.

pour mnos services un

Le nombre d’'ouvrages donnés en prét par notre
bibliothéque s’est élevé a 351 en 1937, contre 295
en 1936.

3. Travaux des Commissions constituées au
sein du Centre belgo-luxembourgeois d'In-
formation de l'Acier

(CCOMMISSION MIXTE DES ACIERS DE CONSTRUCTION

Cette Commission comprend les représentants
des Métallurgistes et des Conslrucleurs. Elle a été
invitée par I'’Administration des Ponts et Chaus-
sées & étudier les clauses de son cahier des charges
relatif aux ponts soudés. Elle a remis son rapporl
préliminaire a 1I'Administration en janvier 1937.
La Commission s'est réunie au mois de mars
pour examiner la réponse des Ponts et Chaussées.
LLa majorité des propositions formulées par la
Commission ont été adoplées. Signalons notam-
ment L'acceptation de la parl des Ponts et Chaus-
sées d’adopter comme qualité d’acier pour les
ponts soudés la qualité normale courante 37-44.
LLes conclusions du travail de la Commission onl
élé transmises le 15 avril au Ministre des Travaux
Publics.

De méme onl été adressées & la S. N. C. F. B,
en janvier 1937, les conclusions de L'étude de la
la question de l'emploi
haute résistance pour
malériel roulant, détude faile
4 la demande de la S. N. G. F. B.

Commission relative a
daciers de construction a

la conslruction du

CoMMISSION POUR LE DEVELOPPEMENT DE LA CONSTRUC-
TION EN ACIER

A la fin de I'année 1937, il a été décidé d 'étendre
les prérogatives de la Commission mixte des aciers
de construction et de faire poursuivre ses tra-
vaux par une Commission élargie, appelée « Com-
mission pour le Développement de la Construction

en Acier » ().

COMMISSION DES IIXPOSITIONS

Il a, de méme, é1é décidé de proposer au Con-

)
seil d’Administration du Centre belgo-luxembour-
(1) La constitution de cette Commission a été décidée par

lo Conseil d’administration du Centre belgo-luxembourgeois
('Information de I’Acier en sa séance du 19 janvier 1938.
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geois d'Tnformation de 1'Acier la constitution
d’une Commission chargée d’étudier les questions
de parlicipation éventuelle de  Tindustrie de
l'acicr aux foires ¢l expositions du pays et de
I’élranger ().

4. Conférences faites par nos ingénieurs

lLe 18 janvier, nolre Directeur, M. Rucquoi, a
fait devant la Chambre des Entrepreneurs du Pays
de Liége une conférence intitulée : L’acier dans
le batiment. Le role de lUentrepreneur dans
Uindustrialisation du bdliment.

Le 3 juin et le 7 juin, nolre ingénieur, M. Ni-
houl, a parlé respectivement devant la Section de
Bruxelles des Ingénicurs sortis de 'Université de
Gand et devanl I'Union Grand-Ducale Luxembour-
geoise de Bruxelles des résullals de notre concours
’archilecture.

Le 2 décembre, nolre Direcleur a entrelenu la
Chambre de Commerce de Bruxelles — Scction des
Travaux Publics — du Caractére & donner a la
Conslruction des immeubles le long du fulur
Boulevard de la Jonclion.

5. Visites de chantiers

Nous avons organisé, les 13 et 14 décembre, une
visite des chantiers de la Jonction Nord-Midi a
3ruxelles et de la construction en ossature médétal-
ligue du Musée d’Histoire Naturelle, par un
important groupe de professcurs et d’étudiants
de 1’Ecole Polytechnique de Delft. Auparavant,
nolre Directeur avail accompagné, le 6 décembre,
a4 Delft, MM. Castiau, De Vestel et Vandeperre
pour fairc une communication préparaloire aux
participants.

6. Participation aux travaux des associations
scientifiques nationales et internationales

10 ASSOCIATION BrerLcr pe STaNpARDISATION (A. B. S.)

L.’Associalion Belge de Standardisation (A.B.S.)
joue un role de premicre importance en Belgique.
En T’absence d'une réglementation officielle,
applicable aux constructions privées, entrant dans
le détail des prescriplions techniques, comme cela
existe notamment en Allemagne, en Angleterre,
aux [Etats-Unis, ele., ce sont les reglements de
I’A. B. S. qui servent de base a la plupart des
conlrals de conslruction passés en Belgique
charpentes, ponts, réservoirs, ele. Ces reglemenls
de 1'A. B. S. sont étudiés el périodiquement révi-

(1) La conslitution de cette Commission a ¢lé décidée par
le Conseil d’administration du Cenltre belgo-luxembourgeois
d’Information de 1’Acier en sa séance du 19 janvier 19:
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sés par des Commissions constituées par les repré-
senlants des principaux producteurs el usagers.
.o Centre belgo-luxembourgeois d'Information
de 1'Acier, qui est membre de la Commission
générale de I'A. B. 8., prend une parl aclive aux
travaux de toutes les commissions qui s’occupent
de questions se rapportant & la conslruclion en
acier. Nous résumons ci-apres aclivilé au cours
de 1937 des commissions donl nous sommes
membre
a) Commission des Ponls el Charpenles :
Reéglemenl des charpentes métalliques : ce régle-
ment, qui a subi une révision complete, a été
soumis en 1936 & l'enquéte publique. Les con-
clusions de celte enqucéte onl ¢1é examinées par la
sion au cours de deux réunions tenues cn

Commis
février 1937. Le nouveau reglement a ¢lé issu en
juin 1937,

La Commission des Ponls el Charpentes a décidé
d’entreprendre la révision de son reglement sur
les réservoirs métalliques non soumis a pression.

Rappelons que notre Association est représentée
au sein de la Commission des Ponts et Char-
pentes par son Vice-Président et son Dirccleur.

b) Commission des Conslruclions soudées

Cetle Commission, ot nous somies représentés
par notre Directeur, n’a pas tenu de réunion en
1937. M. Beckers a é1é appelé aux fonctions de
Rapporteur, pour succéder & M. le Professeur
Dustin, décédé. La  Commission entreprendra
incessamnment la deuxiéme partie de son étude,
ayant trait aux méthodes de calcul des conslruc-
tions soudées.

¢) Commission Spéciale pour ULlude de 'Aclion
du Venl sur les Conslructions

Cette Commission a élé consliluée au sein de
I'A. B. S. en 1933. Elle a établi un programme de
travail et a obtenu d’importanls subsides de la
part du I'. N. R. S. et de I'industrie. La recherche
porte sur l'étude de I'action du venl

1° Sur les pylones en lreillis pour lignes de
transport de forces;

20 Sur une tour cylindrique de grandes dimen-
sions;

39 Sur un biltiment parallélipipédique de forme
simple;

4o Sur une série de modeles réduils de bati-
ments et conslruclions diverses, essayés en tunnel
aérodynamique.

Nous sommes représenlés a cetle Commission
par notre Dirccteur, qui a parlicipé activement 2
<es lravaux. L’industrie sidérurgique a contribué
au budget des recherches de cette Commission par
diverses prestations en nalure.




20 Associatrion  Berer pour  1Erups,

L' EMpror pes Matérmavx (A, B. E. M)

Notre Directeur remplit, conjointement avee le
Directeur du Groupement Professionnel des Fabri-
cants de Ciments Portland Artificiels de Belgique,
les fonctions de Secrétaire de cetle Association. 11
a acceplé de s'occuper de la comptabilité de cette
\ssociation ainsi que de celle du Groupement
belge de 1'A. 1. P. (., qui conslitue une section
de ’A. B. E. M.

Nous avons continué a suivre de pres les tra-
vaux de 1'A. B. E. M. Nous avons été surtout actifs
dans la participation aux travaux de la Commis-
d’Etude de la Prolection des Aciers contre
la Corrosion, donl question ci-apres.

sion

d’Elude de la
conlre la Corrosion

Commission Prolection des Aciers

\ notre initiative, cette Commission a effectud
du 16 au 19 d’¢tude en Hol-
lande pour examiner en détail les travaux cffec-
tués par la Commission ndéerlandaise d’étude de
la corrosion.

La Commission belge a organisé son service de
documentation bibliographique, a arrété un sys-
leme rationnel de classification des peintures, a

février un voyage

fixé le programme d’essais de peintures par expo-
sition de stands d’éprouveltes en différents points
du lerritoire belge et du Congo, a décidé 1'enga-
gement d'un Secrélaire technique permanent, a
décidé de demander aux administrations et indus-
triels intéressés au probleme de la protection de
une coli-
sation d’au moins 1.000 francs par an, et a réuni
50.000 I'exer-
cice 1938. Le Groupemenl des Hauts Fourneaux el
Aciéries belges, notamment, a
sation de 12.000
Industries  Sidérurgiques  luxembourgeoises  a
souscril 8.000 francs el la Fédération des
structeurs de Belgique 5.000 francs.

Notre Directeur a élé appelé aux fonclions de

I'acier contre la corrosion de souscrire

environ francs de cotisation pour

une coti-
Groupement  des

souscril
francs, le

Con-

Trésorier de cette Commission.

39 CONGRES INTERNATIONAL D' IESSAT DES MATERIAUX

Nous avons avril, a

d’'Essai des

participé du 19 au 24
Londres, au Congres inlernationale

Malériaux.

Conirte PERMANENT DE 1. ASSOCGIATION
INTERNATIONALE DES Poxts B Cinareentes (A, 1.
P. C.)

AL PG

slruclion en

1o REUNTON DU

groupe les spéeialistes de la con-
béton armé du monde
entier el suscile parmi eux 1'étude des problemes
techniques relatifs & ces deux modes de construc-

acier el en

tion. L’A. I. P. . organise tous les qualre ans un
Congres internalional, qui jouil
notoriété, ct publie, entre les Congres, d’impor-
lants volumes de mémoires scientifiques et tech-

d'une grande

niques.

Nolre Associalion a suivi de trés pres les lra-
vaux de 1'A. I. P. €. depuis sa conslitution. Notre
Vice-Président et notre Directeur
du Comité Permanent. Notre Directeur exerce en
oulre les fonctions de Secrétaire du Groupement
belge de 1'A. 1. P. C.

Le Comité Permanent de I'A. 1. P. €. s’est réuni
A Paris en juin 1937. Outre des questions d’ordre
administratif relatives a la marche de 1’Association
et & l'organisation du Congres de 1940 a Varso-
vie, on y discuta en
clusions du Congres de Berlin 1936.

sont membres

ddétail la rédaction des con-
Notre Direc-
leur assislail & celte réunion.

59 Commission  pes  QuEs SGIENTIFIQUES DU

ComiTE CENTRAL INDUSTRIEL DE BELGIQUE

Celte Commission esl chargée de susciter des
études el recherches collectives susceptibles d’étre
subsidiées par le F. N. R. 8. par I'intermédiaire de
Science-Industrie.
représentés d cette Commission par notre Direc-
leur., tenue le 10 février 1937,
qui a entendu le rapport d’activité de la Com-
mission
Président, M. Herry, en vue de l'organisation de
services scienlifiques dans les groupements indus-
(riels pour établir les programmes de recherches
susceptibles de subsides de la part du F. N. R. S.

Un compte rendu de celte réunion a été publié
dans L’'Ossature MérarniQue (n® 3-1937,

la Commission Nous sommes

Une réunion s’esl

Science-Induslrie ainsi quun appel du

p. 156).

7. Contact avec les Centres d'Information de
I'Acier de l'étranger

relations
des plus élroites avee nos Collegues des Centres
d'Tnformation de 1’Acier de 1'élranger.

LLa réunion annuelle des Centres d’Information
s'est lenue, en juin 1937, a Dusseldorf et & Paris.
\ celte occasion ont ¢été visitées les exposilions
« Schaffendes Volk » a Dusseldorf Arls el
Techniques » & Paris. Ces réunions ont permis
d’échanger d'uliles rapports sur les activités de
la construction en acicr dans les principaux pays
producleurs.

Nous avons continué a enlrelenir des

et «

La décision d'entreprendre, sous le contréle de
I'Entente Tnternationale de 1'Acier (E. 1. A.), une
propagande collective pour le développement des
débouchés de lacier dans les pays d’exportalion
a donné lieu & de mombreux contacts enlre les
Centres d’'Information de 1'Acier des pays affiliés
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a I'E. I. A. Rappelons que l'idée de cette propa-
gande a l'exporlation a été proposée par nous en
1936 aux Groupements sidérurgiques belge el
luxembourgeois, au rctour de la tourndée de con-
férences entreprise par notre Direcleur au Porlu-
gal, et que celle suggestion a 16 lransmise a
I’'E. I. A. par le Groupement sidérurgique luxem-
bourgeois.

L'E. I. A, a créé un organisme inlernalional, le
« Centre Inlernational d'Tnformation de 1'Acier »,
placé sous la présidence de M. Maulick et dont le
Comité direcleur est constitué par les direcleurs
des Centres d’Information de chacun des pays
affiliés a I'E. T. A. Cet organisme esl chargé de la
direction de la propagande & 'exportalion. lLe
Comilé directeur du Cenltre Inlernational s'esl
réuni : le 23 février a Bruxelles, le 3 mars a Leip-
zig (& celle occasion une visite ful faite de I'expo-
sition collective de la sidérurgic allemande a la
Foire de Leipzig, exposition organisée par la
Beralungsstelle fiir Slahlverwendung), le 22 juin
a Dusseldorf, le 25 septembre a Paris, le 27 octobre
a Dusseldorf.

8. Collaboration avec la Fédération des Con-
structeurs de Belgique

La Féddération des Constructeurs de Belgique,
qui groupe les industries de la construction métal-
lique, mécanique et électrique, ayant décidé de
donner plus d’importance a son Bulletin d'Infor-
malion, afin d’'en faire un organe influent de
défense des intéréts de ses membres, eut le souci
de ne pas faire torl a la propagande générale pour
la construction en acier effectuée par notre Centre
d'Information. Elle invila en conséquence notre

Directeur a siéger dans le Comité de Rédaction
de son nouveau bullelin.

Il est & souhaiter que la collaboration entamde
a cette occasion entre la Fédéralion el notre
organisme se développera dans d’autres travaux,
au plus grand profil de la défense et du dévelop-
pement de la construction en acier.

9. Organisation d'un Concours d’architecture
pour l'étude d'un immeuble a appartements
a ériger au-dessus des tunnels de la Jonction
Nord-Midi a Bruxelles

Nous avons consacré un budgel de 140.000 francs
a I'organisation d'un imporltant concours d’archi-
tecture destiné a orienter la construction des
immeubles a front du futur boulevard de la Jonc-
tion dans le sens de la construction a ossature
en acier.

LLes résultats de ce concours onl entierement
répondu a notre atlenle. Nolre concours a eu un
grand relenlissement parmi les pouvoirs publics,
dans le monde de la construction et dans la presse
quotidienne. Des solulions d’'un réel intérét, lant
au point de vue architectural que technique, ont
¢Lé présentées par les seize concurrents.

Les projets primés ont élé décerits dans le
n° 7/8-1937 de L’'Ossature METALLIQUE, spéciale-
ment consacré a ce concours.

10. Affaires diverses

Signalons, pour terminer, l'activité que notre
Association a déployée dans de nombreuses affaires
pour faire valoir les qualilés el avantages des solu-
lions en acier. Dans de nombreux cas, ces ddé-
marches ont été couronnées de succes.

A paraitre dans les prochains numéros de L'OSSATURE METALLIQUE :

Procédé pratique de calcul d'un pont a poutre Vierendeel, par F. TAKABEYA.
Le pont Nicolas Horthy a Budapest, par P. TANTO.

Les réservoirs de forme sphéroidale aux Etats-Unis.
Le pont Henry Hudson a New-York, par D. B. STEINMAN.

La cité « Quarry Hill» a Leeds.

L'Institut Jules Bordet a Bruxelles.

Une nouvelle usine a Hayes (Angleterre).

Une petite maison métallique a Ecorse (E.-U.).

La nouvelle bibliothéque des Jagellons a Cracovie.
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Le marché de l'acier pendant
le mois de mars 1938

Physionomie générale

Le marché de 1'acier a conlinué a faire preuve
d'une grande faiblesse pendant le mois de mars

1938. Au début du mois on avait bien constalé
une nouvelle activité, consécutive a la réunion
du Comilé Directeur de I'E.LLA. du 3 mars (au
cours de cette réunion il avail été décidé de main-
tenir les prix et de veiller & leur strict respect
mais cette activité, toute relative d’ailleurs, n'a
guere duré. Le nombre des ordres passés esl
cependant en augmenlation, mais il s’agit tou-
jours de petils tonnages. La clientele voil en effel
ses slocks réduils a 'extréme el est obligée de
passer des ordres pour couvrir des besoins immdé-
diats.

La siluation politique, el nolamment le ratla-
chement de 1'Autriche a 1’Allemagne, a certaine-
ment contribué a la réserve des acheteurs, bien
que cel événement ne semble pas avoir, du poinl
de vue économique, des rvépercussions lres pro-
fondes. D’autre part, les pourparlers relalifs au
renouvellement de 1'Enlenle inlernationale de
I’Acier n'onlt pas encore abouti. La clienlele
envisage loujours la possibilité du non-renouvel-
lement qui ameénerail  immanquablement une
chute rapide des prix. Il semble que de grands
progres aient été fails vers la reconstitution des
accords inlernationaux bien que 1'accord ne soil
pas encore réalisé au scin du groupe belge; les dif-
férenles réunions tenues en mars rendent le pro-
longement du Cartel {rés probable.  Signalons
que les groupes allemand, francais el luxembour-
geois ont déja marqué leur accord pour ce renou-
vellement sur les bases actuelles.

On aura une idée de l'atonie du marché en
notanlt que les ordres inscrils par CosigEn sont
inféricurs & ceux du mois de février; 'exportation
n'y inlervient que pour moins de 40 9.

Malgré cette situation, on a l'impression que
le mois de mars constitue 1'étiage de la crise
actuelle : de nombreux indices semblent indi-
quer une reprise des transaclions et justifier
un cerlain oplimisme dans les milieux sidé-
rurgiques; la concurrence américaine a considé-
rablement diminué grice principalement a un
relevemenl du marché intérieur américain. Par

MICaU|
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ailleurs. les colations en dessous des prix officiels
faites de différents cotés en février sous le pré-
texte, vrai ou faux, de lutter conlre les exporta-
teurs américains ont disparu en mars et les
affaires ont été traitées aux prix officiels; ceci n'a
pas manqué  d’assainir le marché el semble
annoncer une reprise des lransactions.

Un dernier indice favorable qui parait devoir
confirmer la nouvelle orientation du marché esl
constitué par les nombreuses demandes de prix
faites en fin du mois.

Marché extérieur

La carence du marché extéricur a été presque
lotale. En mars 1938, de nombreuses affaires de
petits tonnages ont é1¢ trailées mais il y a eu peu
de grosses lransactions. Au début du mois, diffé-
rents ordres importants onl cependant été passés
par la Hollande el les Pays scandinaves. Ullérieu-
remenl, I'Exiréme Orienl a fail preuve d'unce
certaine activité. La fin du mois a été meilleure
et on a constaté une reprise d’activité de diffé-
rents marchés d’exportation; 1'Argentine notam-
ment a fail des demandes pour 40.000 tonnes de
produits divers, 1I'U.R.S.8. pour 5.000 tonnes de
Loles fines; I'Angleterre continue a étre un ache-
teur régulier.

Le bureau de conlrdle des exportations améri-
caines a él¢ installé & Londres, le 5 mars. On sc
demande si son aclivilé sera vraiment efficace
élant donné qu’il ne conlrdle pas les dissidents
ameéricains.

Les pourparlers pour la création de l'Entente
inlernationale des Laminés & Froid ont élé pour-
suivis mais n’ont pas encore abouti.

Marché intérieur

Le marché intérieur a été relativement actif et
représente pres des 2/3 des transactions faites en
mars 1938. Il n'en est pas moins vrai que les
commandes émanant de 1'intéricur sont treés
réduiles. Les ordres passés par les stockistes
notamment ne peuvent permettre de faire face
qu’aux besoins les plus directs.

Quatre hauts fourneaux ont été éteints, a nou-
veau, en Belgique. En Luxembourg, le nombre
de jours de chomage a doublé.

Les commandes inscrites en mars par CosIBEL
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atteignent sculement 50.100 tonnes, dont 30.400
lonnes pour I'intérieur ct 17.500 lonnes pour
I'exportation. Les allribulions aux usines se sonl
élevées a 11.500 tonnes de demi-produils, 4.600
tonnes de profilés, 15.500 tonnes d’aciers mar-
chands, 15.000 tonnes de tdles fortes el moyennes
el 3.000 tonnes de tdles fines.

Demi-produits

Le compartiment des demi-produits est restd
calme. A part ccux de I’Angleterre, les achats
I'exportation onl élé des plus réduils. A 1'inté-
ricur, les Iransformaleurs sonl reslés sur une
extréme réserve. L'Ttalie a fail quelques achats
dans le couranl du mois. Ln fin de mois, le
marché intéricur s’estl amélioré.

Produits finis

Ce marché a été tres peu actif tant a l'intérieur
qu’d I'exportation. Comme les ordres inscrils en
carnets sont peu importants, les usines éprouvenl
de réelles difficullés a établir leur programme de
laminage.

Au début du mois, quelques ordres ont 6élé
passés par la Hollande el les Pays scandinaves.
En fin de mois, on a conslalé une légere amdlio-
ration tant a lintéricur qu’a l'exportalion.

Toles

LLe marché a laissé & désirer dans tous les com-
partiments. Cependant, on a conslaté une cer-

laine aclivité cn loles forles, et quelques affaires
amdéliorant la lendance onl élé trailées en toles
fines. En fin de mois, nolamment 1'U.R.S.S. a
fait une demande de 5.000 tonnes de (dles fines
Thomas. Par ailleurs, 1'Argentine a été sur le
marché pour d’importants tonnages en toles
fortes et en toles fines.

l'n feuillards a chaud et bandes & tubes, la
demande est toujours calme. Les quatre groupes
de 1'Entente Internationale des Feuillards et
Bandes a Tubes ont exporlé, en mars 1938,
13.968 tonnes.

Fils et tréfilés

Dans ce compartiment, la premicre moitié¢ du
mois a continué a élre tres calme tant a 1'inté-
rieur qu’d l'exportation. Par contre, dans la
seconde moitié du mois le marché intérieur est
devenu actif et de nombreux ordres ont 6té

passés.

Production sidérurgique
belgo-luxembourgeoise en mars 1938

La production des aciéries belges et luxembour-
cgeoises  s'est élevée, en mars 1938, a 275.089
lonnes, se répartissant en 165.599 lonnes pour la
Belgique et 109.490 tonnes pour le Luxembourg.

Pour les lrois premiers mois de 1938, la pro-
duction des usines belges el luxembourgeoises
s'est élevée a 910.681 lonnes.
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La résistance au feu du béton armé

On enlend encore cerlains propagandistes du
béton armé affirmer que les conslructions en
béton armé sonl loujours & 1'abri de I'incendie.
On a méme déclaré récemment devant un audi-
loire d’'ingénicurs-lechniciens que le bélon armé
pouvait résister sans danger a des températures
de 1.000° C.

Etant donné l'importance de celle question el
les accidenls auxquels des idées inexacles dans ce
domaine peuvenl conduire, il nous parail utile de
donner quelques précisions basées sur des résul-
lals expérimentaux.

Les constructions mdélalliques, pas plus que les
constructions en bélon armdé ne résistent a un
incendie lorsqu’elles ne sonl pas protégées; de
nombreuses destructions d’immeubles, tant en
béton armé qu'en acier, par l'incendie, montrent
que ce serail une dangereuse erreur que de ne
prendre aucune précautlion contre le feu. Sl est
exacl que l'acier perd une partie de sa résistance
aux haules tempéralures el qu'a partir de 500°
notamment sa résisltance a la ruplure décroil
rapidement, il ne faul pas perdre de vue que,
méme apres  refroidissement, sa résistance  esl
intégralement maintenue & des  lempdéralures
inférieures & 500°. Tout le probleme consisle done
a empécher que 'acier ne soit porté a celle tem-
pérature de 500° au cours d’un incendie.

II n’en est pas de méme pour le bélon. Le
bélon voil en effel sa résislance diminuer (reés
sensiblement apres  refroidissement  lorsqu’il a
été soumis & de haules lempdéralures. Les courbes
des figures 383 el 334 indiquent 'importance de
ces diminulions; elles concernent des  essais
effectués par Woolson aux Etats-Unis ('),

Ces essais ont porté sur des cubes et des
prismes en béton de pierrailles (granil, basalle)
el en béton de gravier calcaire. Les éprouvetles
élaienl d’abord chauffées jusqu’a la lempérature
indiquée et n’élaient soumises aux essais qu’apres
refroidissement. La figure 383 esl relalive a la
variation de la rvésistance a la compression; la
figure 334 A la variation des modules d élasticilé.
LLes conclusions de Woolson sont notamment les
suivantes

1° Les bdélons, lorsqu’ils sonl chauffés a des
tempdéralures dépassant 550 el 850° €, perdent une

(") L. H. Woorson, Investigation of the effect of heal upon
the crushing strength and elastic properties of concrete. Pro-
ceedings of The American Sociely for Tesling Materials, 1905,
paze 335.

Uiinitnum d encombeemersid

grande partie de leur résistance et de  leur
Clasticite;

2° Les bétons onl une lres faible conduclibilité
lhermique et par conséquent ont des propriélés
d’ailleurs bien connues de résistance & la lrans-
mission de la chaleur;

3% Comme conséquence de cette faible conduc-
Libilité, les armatures en acier seront protégées
efficacement contre les effets d'un incendie nor-
mal, pour aulant qu’elles soient recouvertes de
5a 6 cm de bélon.

Ces conclusions confirment 1'intérél que pré-
senle le béton comme matériau de protection,
non résistant, contre l'incendie et elles justifient
les prescriptions amdéricaines qui imposenl un
enrobage, éventuellement en béton, des éléments
portants d’une ossature, qu'elle soit en acier ou
en béton armé.

D’autres essais, lres récenls, faits en France
donnent les mémes conclusions. Ces essais onl
été effectucs sur des poutres en acier enrobdes el
en bélon armé soumises aux hautes températures,
puis arrosées d’eau froide el soumises a des efforts
de flexion.

Les conclusions de M. Séguenot, Chef des Ser-

g
vices lechniques de 1'O.T.U.A., sonl

Si un bdatimenl a charpente mélallique enrobée
a été calculé comple tenu uniquement de la
résistance de son ossalure en acier, la valeur rési-
duaire, apreés exlinction de Uincendie de ce
batiment, de la résisltance de ses élémenls conve-
nablement enrobés resle praliquement égale a la

250000

kg[cm?

150000

d'elasticite

Module

Résistance a la compression kq/cm‘

600 800 1000° 400 600
température en degrés C temperature en degrés G

. Cubes en béton de pierrailles. 1. Béton de pierrailles.

. Prismes en béton de pierrailles. 2. Béton de gravier calcaire.
. Prismes en béton de gravier calcaire.

. Cubes en béton de gravier calcaire.

Fig. 383. Courbe montrant la Fig. 384. Courbe montrant
variation de la résistance des variation des modules d'élas
bétons a la compression en cité en fonction des tempér
fonction des températures. tures.
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résistance iniliale. Il peul en élre loul aulremenl
pour un bdatimenl a ossature en bélon armé donl
la valeur résiduaire peul étre pratiquement an-
nulée par la cuisson des malériauxr lors de
lincendie.

On peul dire que pour Uossalure mélallique,
comme pour [‘ossalure en bélon armé, la mdé-
thode la plus simple de prolection conlre Uincen-
die consisle a enrober les élémenls de lossalure
par une épaisseur extérieare convenable de mor-
tier ou de bélon. Le produit le plus efficace
parail étre le mélange de granulé de lailier, ou
de morceauwr de scorie ou lailier de haul four-
neat, avec du cimenl de lailier, en épaisseur de
5 em. Les revélements en pldlre nécessaires a la
décoration augmentent encore la sécurilé.

En Uétal actuel des résullals lirés des essais
décrils, on peul conclure que la valeur résiduaire
des charpenles en acier ainsi enrobées esl suffi-
sanle pour assurer le remploi des malériauz apres
incendie, landis que cette valeur résiduaire, dans
le cas d’ossalure en bélon armé, dépend grande-
menl de la qualité des matériaur utilisés pour la

ECHOS ET

Les travaux de la gare du Midi

La S.N.C.F.B. vient d’adjuger la construction
des nouveaux locaux du service des marchandises
de la gare du Midi, situés rue de France a Bru-
xelles. Tl s’agit d’un batimentl de 125 metres de
longueur et 70 metres de largeur, supportant, au
moyen de portiques soudés de 18 metres, les
voies surélevées.

Ces travaux fonl partie de 'amdénagement de la
gare, en relalion avec l'exéculion de la Jonclion
Nord-Midi.

Cette entreprise qui comporte 3.000 tonnes de
charpenle a ¢élé adjugée aux lrois Sociélés sui-
vantes : Aleliers métallurgiques de Nivelles, So-
ciété métallurgique d’Enghien-Saint-Eloi, Sociélé
de Construction el des Aleliers de Willebroeck.

A I'Exposition de 1'Eau-Liége 1939

La S. A. d’Ougrée-Marihaye a ¢lé déclarée adju-
dicataire de la construction du pylone du (éléphé-
rique de 80 melres de hauleur en construclion
lriangulée rivée. Ce pyldone, a ériger dans len-
ceinte de 1'Exposition sur la rive droile de la
Meuse, est destiné & un léléphérique qui prendra
les visiteurs sur la rive gauche du fleuve et les
conduira dans 1'Exposilion au terme d’une lra-
versée originale qui leur aura donné une magni-
fique vue panoramique. Le pylone du téléphd-
rique comporte un tonnage d'acier de 250 tonnes.
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confection de ce bélon el peul difficilement élre
affirmée a priori (!

La cartotheque de Prague

Nous avons publié dans le n° 2-1938 (p. 69) de
I.'Ossarunre Mirarioue une bréve descriplion de
celle intéressanle réalisalion. D apres les rensei-
gnements qui nous onl élé fournis ultérieure-
ment, nous pouvons signaler que cetle cartotheque
esl prévue pour pouvoir conlenir jusque 200 mil-
lions de fiches. A I'heure actuelle, le nombre de
fiches classées est de 80 millions. Le nombre des
personnes assurées ¢tanl de 4.500.000, 1'apporl
annuel se monte a 5-6 millions de fiches.

Signalons aussi que les liroirs ont une profon-
deur de 3 metres el que la longueur des tiroirs
placés bout & boul alleindrail 2

kilomeotres.

(1) Voir a ce sujet dgalemenl la nole bien documentée de
M. A. Mercior dans Le Constructeur de Cimenlt Armé, no 207,
dée. 1936, Cel auteur montre 1'affaiblissement de la résistance
des bétons, des 3500 €., el insiste sur la nécessité de proléger
les armatures

OUVELLES

La construction des charpentles métalliques des-
linées aux différents palais et pavillons de
I"'Exposition de Liege a été confiée également aux
aleliers de construction de la Société d’Ougrée-
Marihaye & la suile d'une adjudication publique.
Ces charpenles a plafonds plats el & couvertures
en téles ondulées sont standardisées de manicre
que leurs panneaux puissenl servir a la construc-
tion de halls de 12 a 40 metres de portée. Celle
standardisation permel de construire les char-
pentes en série, sans allendre 'achévemenl des
plans définitifs des différents pavillons. La com-
mande comporte un lonnage d’environ 3.500
tonnes d’acier pour les pavillons standardisés, sur
un lonnage lotal d'environ 5.000 tonnes pour
I'ensemble des batiments.

Construction de tanks

LLa Belgian Shell Company va construire trois
lanks de 5.300, 2.200 el 1.000 melres cubes. La
conslruction de ces tanks vienl d’élre commandée
aux Anciens Elablissements mélallurgiques No-
bels-Peelman.

Ces mémes ateliers effectuent actuellement le
montage de 12 lanks dont 4 de 3.600 m?. Ces
lanks sonl destinés a la Belgian Gulf Oil Com-
pany.

L'acier dans le batiment

I.’'Union miniére du Haut-Katanga va construire
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un batiment pour la préparation des réactifs &
Kabolela, Congo. Ce balimenl a ¢té commandd
aux Ateliers mélallurgiques de Nivelles.

Pour la construction du lycée de jeunes filles
de Licge, il sera fail usage d'un échafaudage en
tubes dacier fourni par les Usines @ Tubes de la
Meuse.

Les Ateliers J. Hanrez, & Monccau-sur-Sambre
onl passé commande aux Aleliers métallurgiques
de Nivelles dun biatimenl d'une superficie de
8.000 m?=.

Prochaines adjudications de ponts

L'Administration des Ponls el Chaussées mellra
en adjudication d’ici environ lrois mois la con-
struction de deux ponts-routes du type lrian-
gulé rivé. Ce sonl le pont de Hansbeke, de 63™70
de porlée et 10m30 de largeur d’axe en axe enlre

Hiunimum d encombeernesid

maitresses poulres, el le pont de Knesselaere, de
60 metres de portée. Ces deux ponts sont A
construire sur le canal de Gand & Bruges.

Divers

Les Usines a Tubes de la Meuse onl recu com-
mande de 127 poteaux en tube d’acier pour
I'éclairage au sodinm de la commune de Woluwe.
Ce sont des poteaux du méme type que ceux du
boulevard Brand Whitlock, représentés a la
figure 375 du présent numéro.

Le pont de Longdoz

L.e nouveau pont de Longdoz, dont les lravaux
sonl commencés, aura une longueur de 82 metres.
La travée cenlrale de 62 melres est prolongée par
deux travées d’équilibre de 10 metres. L'ouvrage
recevra une chaussée de 11 metres el deux trot-
loirs de 3 metres. Poids d'acier @ 620 tonnes.
(Conslrucleurs : A. F. Smulders.)

Ouvrages récemment parus

dans le domaine des applications de l'acier (')

The structure of steel simply explained (La
structure de l'acier expliquée simplement)

par LEric-N. Stvons el Edwin GrEGORY

Un volume relié¢ de 115 pages, formal 12,5
18,5 cm, illustrd de 45 figures. Edité par Blackice
and Son Litd, Londres 1938. Prix : 3s. 6d.

Cet excellent pelit volume donne sous une
forme tres condensée lout ce quiil faut savoir sur
la struclure de ['acier. Les qualre premiers cha-
pitres de l'ouvrage trailent de la métallographie
de Dacier et nolammenlt du diagramme fer-
carbone. La cristallographie de 1'acier fait 1'objet
du chapitre V, tandis que le chapitre VI est con-
sacré aux impurelés qu'on renconlre dans l'acier.
Dans le chapiltre suivant, 'auteur passe en revue
les différents aciers spéciaux : aciers au silicium,
au manganese, au chrome, au nickel, etc.

Les chapitres VIII, INX et X traitent respecli-
vemenl des lrailemenls thermiques, des caraclé-
ristiques des différents aciers et de la slructure
microscopicque.

Les essais des aciers fonl l'objet d’un chapiltre
spécial; il en est de méme du probleme de la
résistance de 1acier & la corrosion. L’ouvrage se
lermine par des renseignements sur les rayons X
el leurs applications & 'élude de acier.

(1) Tous les ouvrages analysés sous cette rubrique peuvenl
étre consullés en notre salle de lecture, 14, rue Van Orley, a
Bruxelles, ouverte de 8 A 17 heures lous les jours ouvrables
(les samedis : de 8 4 12 heures).

Cel ouvrage forl intéressant est bien documenté
et bien présenté.

Prize Bridges (Ponts primés)

Brochure de 14 pages de 21,5 X 27,5 cm, illus-
N

lrée de 43 photographies. Editée par 1'dmerican
Institute f St221 Construction, New-York, 1937.

Tous les ans, I'American Inslitule of Steel Con-
struction allribue des prix aux plus beaux ponts
construits en acier, durant 'année qui a précédé
le concours.

l.a brochure Prize Bridges conslitue un recueil
des ponts primés, pendant la période 1928-1936.
Les pholographies des ponls sont accompagnées
d'une légende donnanl les principales caractéris-
tiques des ouvrages.

Progress Reports 1 to 9 on Stress Distribution
in Steel Rigid Frames (Répartition des efforts
dans les cadres rigides en acier. Rapports
1ao9)

Cing brochures, formanlt wn ensemble de
86 pages 15 X 27 cm, édilées par 'American
Institute of Steel Conslruction, New-York, 1936
et 1937,

Ces brochures résument les essais enlrepris aux
Etats-Unis par le National Bureau of Standards
en collaboration avec U'American Institute of Steel
Construction en vue de délerminer la répartition
des efforls dans les cadres rigides en acier.
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Ces inléressanles publicalions sonl illustrées de
nombreux diagrammes el pholographics.

Steel Construction (La construction en acier)
Un manuel pour Architectes, Ingénieurs et
Constructeurs de batiments et autres
ouvrages métalliques

Un ouvrage relié¢ de 398 pages de 16 X 23 cm,
édité par D'American Inslitule of Steel Con-
struction, New-York. 3° édition, octobre 1937.
Prix : 2 §.

La deuxicme édition de aide-mdémoire « Steel
Construction » avail paru en janvier 1934, Les
prescriptions standard ayanl été modifices aux
Etats-Unis en 1936, I'American Instilue of Sleel
Construclion a décidé de reviser son manuel el
d’en présenler unce (roisicme ddition complete-
ment mise a jour.

L'ouvrage comporle cing parties. La premicre
partic contient les renseignements les plus fré-
quemment ulilisés par les ingénieurs, conslruc-
leurs el notamment les caracléristiques des pro-
filés en acier, classés en deux catégories « ordi-
naires » el « spéciaux », les tolérances de lami-
nages, les moments d’inertie des différenles par-
lies des poulres composées, cle.

La seconde partie de 'ouvrage contlient les ren-
seignements relatifs aux moyens d’assemblage :
assemblages des poulres, rampes d’escalier lubu-
laires, rivels, boulons.

La troisicme partiec donne les sollicilalions
admissibles d’apres les Prescriptions de 1'Ame-
rican Instilule of Sleel Construclion. Sollicitalions
admissibles pour les poulres, les colonnes, les
plaques d’assises, les rouleaux d’appuis, ele.

La quatrieme partie renferme les prescriplions
et codes standard élablis par divers organismes

Prescriplions pour le calcul, la mise en @uvre
et le montage de 'acier de conslruction pour le
batiment. Code de bonne pratique el prescriplions
pour la prolection contre I'incendie des haliments
A ossalure en acier, dmanant de 'American Insli-
lute of Steel Conslruclion;

Prescriptions relalives a 'acier, pour les ponls,
pour les bitiments, et pour les rivels, qui éma-
nent de I'American Sociely of Tesling Malerials;

Code pour la soudure par fusion et le décou-
page au chalumeau dans la construction des bati-
ments, émanant de I'American Welding Sociely;

Surcharges a utiliser dans les projels de bhati-
ments édictées par le Déparlement du Commerce
des Etats-Unis.

La cinquieme partie de l'ouvrage renferme de
nombreux renseignements généraux : poids spé-
cifique des corps; diagramme du moment fléchis-
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sanl dans les cas de charge simple, tables des
carrés, cubes, logarithmes, etc.

Bien présenté; ce manuel est concu pour don-
ner a lingénieur, & I'architecte el & 'entrepre-
neur sous une forme tres condensée, de nombreux
renscignements forl ultiles.

Les Bureaux d'études qui désireraienl se pro-
curer cet ouvrage peuvent s’adresser au Cenlre
belgo-luxembourgeois d ' Information de 1'Acier qui
le leur fera parvenir franco moyennant versement
de 60 francs a son compte cheques postaux
ne 340.17.

Zbirnik prisvjachenij sorokalittju naukovoj
dijalnosti Akademika Patona 1897-1937
(Recueil publié a l'occasion des quarante
ans de l'activité scientifique de M. E. O.
Patton)

Un ouvrage de 401 pages formal 17 X 27 cm,
illustré de nombreuses figures. Edilé par 1'Aca-
démie des Sciences d'Ukraine, Kiev, 1937. Prix
15 roubles.

Cie volume contienl en premier lieu une notice
biographique consacrée au  Professeur  Pallon,
ainsi que la description des nombreux travaux de
ce savant. En scecond lieu, on y lrouve une ving-
laine de mdémoires techniques émanant de dif-
férents professeurs el ingénicurs de 1'U.R.S.S.

Parmi ces mdémoires, citons notamment ceux
relatifs & la vérification de la slabilité des por-
liques en acier, au calcul des conslructions hyper-
staliques, au conltrole des joinls soudés, au calcul
des colonnes creuses en acier remplies de bhé-
ton, etc:

Stahlfibel (L'A.B.C. de 1'Acier)

Une brochure de 48 pages formal 21 > 29,5 ¢m,
illustrée de 102 figures et 1 planche hors lexte.

liditée par la Beralungsstelle fiir Stahlverwen-
dung, Dusseldorf, 1938.

Cet ouvrage, ¢édilé par le Cenlre allemand d’In-
formation de 1'Acier, comprend six chapilres, qui
onl pour Llilres :

1. Qu'est-ce que l'acier ? — 2. Hislorique de la
lechnique de 'acier. — 3. Produclion du fer el
de Tfaciex: 4. Travail du fer et de l’acier.

5. Emplois de acier. — 6. Dales mémorables dans

I'histoire de la technique de 1acier.
Celle intéressante publication est treés bien pré-
sentée et abondamment illustrée.

Exposition de la corrosion

Une brochure de 60 pages de 14,5 X 20,5 cm.

Editée par la Belgian Shell Company, Bruxelles,
1937.
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lLa Belgian Shell Company a organisé récemn-
menl a Bruxelles une inléressante exposition de
la corrosion sous le palronage de la Commission
belge pour I'Etude de la Corrosion.

Le but de cetle exposition était d’illustrer 'al-
taque et la destruction des métaux par 'aclion de
I'atmosphere, de 1'eau, des acides, ete.

La brochure, dont le texte est rédigé en francais
et en anglais, passe en revue les différents milieux
corrosifs, ainsi que les méthodes de protection
propres a chaque cas.

A glossary of technical terms as used in the
Metal Industry (Glossaire des termes tech-
niques employés dans l'industrie des
métaux)

Un ouvrage de 38 pages, format 14 > 21,5 cm,
édité par L. Cassier Co Ltd, Londres, 1937. Prix
2sh. 6d.

La premicre partlie de ce glossaire donne le voca-
bulaire des lermes employés dans 'industrie des
métaux, en allemand, anglais, francais cl italien,
les termes allemands étanl arrangés par ordre
alphabétique.

La seconde partie donne la table alphabétique
des termes anglais, francais et italiens. Ce pelil
ouvrage ne manquera pas de rendre des services
a ceux qui consultent des publications élrangeres
sur les métaux et alliages.

V.D.I. Jahrbuch 1938. Die Chronik der Technik
(Annuaire de la V.D.I. 1938. Chronique de
la technique)

Un volume de 312 pages,
210 mm). Edité par V. D. 1.
Prix : 3,50 RM.

format A5 (148 X
Verlag, Berlin 1938.

Cel ouvrage, paraissanl pour la cinquieme fois,
présente un grand inlérél pour ceux qui désirenl
avoir une vue d’ensemble sur les progres réalisés,
au cours d'une année, dans toules les branches de
la technique.

Formé de résumés donnant les principaux fails
el découvertes acquis en une année, il esl com-
plété par des notes bibliographiques destinées &
ceux qui veulent faire une étude approfondie de
la question qui les intéresse.

La nouvelle édition contient environ 100 pages
de plus que 'édition précédente.

Grundsidtzliche Bemerkungen zur Frage der
Beulsicherheit der Stegbleche vollwandiger
Blechtriger (Remarques fondamentales sur
le probleme de voilement de l'ame de
poutres a ame pleine)

par 1. Krasse

Hiindmum d encombeemerid

Une brochure de 12 pages, formal 17 X} 24 cm,
illustrée de 6 figures. Liditée par W. Ernst & Sohn,
Berlin, 1937. Prix : RM. 1.

I.auteur expose brievemenl la théorie de voile-
mentl et établit les formules générales concernanl
cette sollicitalion.

Un exemple numérique se trouve a la fin de la
brochure.

Belastungen und Beanspruchungen im Hoch-
bau (Stahl-, Holz- und Mauerwerk) (Charges
et tensions applicables dans la construction
en acier, en bois et en maconnerie)

Une brochure de 98 pages, formal A 4 (210 X<
297), publiée par le Ministere des Finances de
Prusse. Lditeur Wilhelm Ernst und Sohn, Berlin,
1937. Prix broché en Belgique @ R.M. 1,50,

Celte brochure conlient une
prescriptions actuellement en
magne cl relalives a la construcltion. Citons
notamment : les poids spécifiques a envisager
pour les différents matériaux; les lensions admis-
sibles pour les maltériaux de conslruction; les
reglements sur les charges mobiles & prévoir dans
les conslructions; les reglements sur les construc-
tions métalliques; la protection de l'acier contre
le feu; etc.

quaranlaine de
vigueur en  Alle-

Revue

Le soudeur-coupeur, revue des applications
industrielles de la flamme oxy-acétylénique
et de la soudure a l'arc, n° 2, février 1938,
éditée par L'Air Liquide, S. A., a Liége

Sommaire :

LLe sucre de 1'Ontario. — Cylindres de locomo-
lives. — Réparation par soudo-brasure d'un biti
de cisaille. — Brouettes soudées.

Catalogue
Catalogue de la Foire Internationale de
Bruxelles 1938 (F.L.B.)

Le Calalogue général conlenant notamment |
liste des exposants, la lisle des produils exposé
el de nombreux renseignemenls concernant |1

A

S

a
[foire peut encore ¢lre obtenu conlre versemenl
de 7 francs pour la Belgique ou de 2 belgas pour

I'étranger, au comple de cheques  postaux
n° 109.010, de la Forre INTERNATIONALE DE BRrRu-
xierLes, Grand Palais du Centenaire, & Bruxelles 2.
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Résumé d'articles relatifs aux Applications de l'acier (')

13.0. — L'acier inoxydable soudé, ses applica-
tions comme matériau de construction

M. P. Vax pe VeLDE, Revue du Nickel, janvier 1938,
pp. 12-19, 13 fig.

Le présent arlicle se rapporle & lacier inoxy-
dable dit 18/8 répondant & la composition sui-
vante ¢ G < 0,120 %: Ni > 8 9. @G > 18 9%.

L’auteur examine successivemenl d'une facon
assez détaillée les propriétés du 18/, les avantlages
de son emploi comme matériau de construction,
les procédés d'utilisation el d’assemblage el 'exdé-
culion des assemblages.

[l passe ensuile rapidement en revue les divers
domaines ot les constructions en acier inoxydable
onl ¢té réalisées : nolamment le malériel de che-
min de fer, la marine, 1'aéronautique, I'automo-
bile et les batiments.

LL'acier inoxydable 18/8 en dehors de son emploi
comme métal résistant a la corrosion mérite une
attention toute spéciale quand lallegement est
un facteur important.

14.21. — Le calcul des colonnes dans les bati-
ments industriels

H. Vax Russienr, Revue Universelle des Mines, jan-
vier 1938, pp. 19-31, 12 fig.

La question du calcul des colonnes, qui se pose
journellementl au constructeur de charpenles, ne
lrouve généralement pas la place qu'elle mérite
dans les ouvrages lraitanl de la résistance des
malériaux.

La méthode, présentée par auleur, est appli-
cable dans n’importe quel cas el ne nécessite pas
le recours au calcul des égalités de fleches prises
par les colonnes.

L'application de la méthode permel de tenir
compte, d'une facon Ires simple, de la varialion
des moments d'inertic dans la colonne. Les for-
mules, élablies par 'auleur, peuvenl servir égale-
ment pour le calcul des poutres conlinues a lra-
vées inégales el & moments d’inerlie variable.

Trois applications numériques facilitent la com-
préhension de la méthode.

17.1. — Calculs statiques des caissons en acier

\. Curdéscirnewskr, Przeglad Techniczny, 16 juin
1937, pp. 417-427, 16 fig.

Cel article conslitue une dlude ddétaillée des

(1) La liste des quelque 275 périodiques re¢us par nolre
\ssocialion, a ¢lé publiée dans le no 1-1937, pp. 46-50 de
L’Ossature MEraLLiQue. Ces périodiques peuvenl ¢lre consullés
en la salle de lecture du Centre belgo-luxembourgeois d’lnfor-
malion de 1’Acier, 14, rue Van Orley, & Bruxclles, ouverle de
de 8 a 17 heures tous les jours owyvrables (les samedis : de 8 &
12 heures).

les numéros d’indexalion indiqués correspondent au systeme
de classification dont le tableau a été publié dans L'OssaTune
ViraLnioue, no 1-1937, pp. 43-45.

caissons en acier. Lauleur expose d’abord le coté
théorique du probleme et établit les formules per-
mettant le calcul de ces ouvrages.

Vienl ensuile le calcul complet d'un caisson en
acier mesuranl 23m05 X 5m50 et ayant une hau-
leur de 6™13, dont 'auleur donne les détails de
construction el dassemblage.

20.12a. — Le pont « Verrugas» au Pérou

P. J. Risnox, The Engineer, 1¢* avril 1938, pp. 354-
356, 10 fig.

Ce pont-rails métallique, construit au-dessus

“des gorges de Verrugas, enlre Lima el Oroya, au

Pérou, est du Lype & treillis.

Il comporle lrois travées, franchissant les gorges,
de 55, 70 el 55 metres de portée, ainsi qu’une
lravée d’approche de 20m10.

Tous les assemblages ont élé réalisés par rivure.
L.Le montage de la travée centrale a été effectué
en porte-a-faux, le pont se trouvant a 60 meélres
au-dessus du niveau le plus bas de la gorge.

I.article donne une description  détaillée du
montage el des essais. Le poids de Pacier mis en
ccuvre dépasse 1.300 tonnes.

20.12a. — La construction du pont-route Maré-
chal Smigly-Rydz sur la Vistule

I.. TyuBor, Przeglad Techniczny, 20 octobre 1937,
pp. 730-733, 6 fig.

Cel ouvrage cn conslruction actuellement cen
Pologne comprend sept travées en lreillis. Les
cing travées cenlrales ont une portée de 94m92.
Les travées de rive mesurenl 67™80 chacune. La
longueur totale du pont est-de 610m20. Tous les
assemblages se font par rivure.

lles travées en acier sonl portées par des piles
en bélon reposant sur des fondalions exéculées au
moyen de 'air comprimé. Le pont se complete par
des Lraviées d’accees.

20.13d. — Les essais par charge d'eau du pont
suspendu d'Aiguilly, sur la Loire
J. Maeniey, Le Génie Civil, 9 avril 1938, p. 317,

1 fig.

Le pont d’Aiguilly, terminé en 1937, comprend
une lravée suspendue de 135 metres de portée el
deux lravées d’acces de 17m50; il esl & deux voies
charretieres el comporle deux lrottoirs de 1T maetre
de largeur.

Iln vue de rendre les épreuves moins longues,
[’Administration des Ponts el Chaussées décida
de conslituer les charges néeessaires avec de 1'eau
que 'on pouvail puiser dans la riviere, a 10 metres
en conlrebas, au moyen de deux pompes grou-
pées en série. Au moyen de pelits barrages lrans-
versaux, le pont était transform¢é en une série de
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huit bassins. Ce procédé a permis de réaliser avece
la plus grande facilité les différents systémes de
charges partielles, en dirigeant sur 'un ou 'autre
bassin la conduite de refoulement des pompes.

Le procédé s’est révélé un moyen rapide et éco-
nomique de réaliser les charges d'épreuves néces-
saires sur un ouvrage.

30.8. — Renfercement du plancher de la Biblio-
theque de I'Hotel Municipal de Deventer
(Hollande)

[.. Vax Genor, Technisch Gemeenleblad, avril 1936,
pp. 1-7, 12 fig.

[.'Hotel Municipal de Deventer, batiment
numental datant du xvie© abrile au pre-
mier ¢tage une bibliothéque mesurant 1150
15 motres. Celle-ci se trouve au-dessus du grand
hall dont I'ensemble et le plafond en particulier
sont d'une grande valeur architecturale.

[’affaissement du plancher de la bibliotheque
el surtout les vibrations inquiétérent les Autorités
qui désiraienl garder intact le plafond du grand
hall.

e plafond étail fixé aux solives en bois sur les-
quelles s’appuyail d¢galement le plancher de la
hibliothéque. Des difficultés de toutes mnatures
furent rencontrées, notamment |'impossibilité de
déplacer les rayonnages el meubles contenant
quelque 40.000 ouvrages, la hauleur limilée du
plancher, la surcharge de 400 kg par m?* la
grande porlée, elc.

Grice a 'acier une solution simple et a la fois
élégante a été trouvée. Elle consiste notamment a
rendre indépendant le plafond du grand hall el
le plancher & renforcer. Le plafond continue
s'accrocher aux solives en bois donl les extrémités
ont éLé répardes.

L.e nouveau plancher de la bibliotheque repose
sur des poulrelles a larges ailes de 340 mm, de
I1me0 & 12m60  de  longueur pesant environ
1.750 Kg. Les poulrelles sont placées de part el
d'aulre des solives en bois, donl elles sont com-
pletement indépendantes.

Les lravaux préparatoires, le hissage des pou-
lrelles, leur mise en place el la construction pro-
prementl dite fonl I'objel dune description claire
el tres détaillée.

mo-
sieele,

31.30. — La construction des nouveaux bati-
ments pour le Musée Royal d'Histoire
Naturelle de I'Etat, Bruxelles

{rcos, mars 1938, pp. 1785-1792, 15 fig.
Pl &

Le plus important batiment du monde a ossa-
ture mdétallique soudée, est en conslruction au
Parc Léopold a Bruxelles. 11 est destiné au nou-
veau Musée Royal d'Histoire Naturelle et au Ser-
vice Géologique de I'Etat, ainsi qu’d leurs services
connexes.

[ossature métallique de ce hatiment comporle,
non compris le radier, 9.250 tonnes d’acier. Tous
les assemblages onl é1é exéeulés par soudure, lanl
A Datelier qu’au montage. Les biatimenls, dont la
hauteur alteint 65™15 au-dessus du niveau de la
fouille, occuperont une superficie de 3.500 m2.

L’ensemble des batiments du Musée comprend :
les conservatoires, la cage d’escalier, les labora-
loires el les salles d’exposilions.

Les ossalures en acier sont supporlées par un
énorme radier mdétallique de 2.141 tonnes, en
poutres composées souddées, a dmes pleines, enro-
bées de bélon.

[.'article donne de nombreux détails sur les dif-
[érents éléments du radier et de 'ossalure, ainsi
que sur les neeuds soudds.

31.30. — L'achévement du Palais et du Théatre
de Chaillot, ancien Palais du Trocadéro, a
Paris

Génie Civil, 9 avril 1938, pp. 305-311, 15 fig.

La transformation du Trocadéro a consislé essen-
tiellement dans la démolilion de T'ancienne salle
des Iétes, D’établissement & son emplacement
d'une lerrasse recouvrant un thédlre aménagé en
sous-sol, el la conslruction, en bordure de celle
deux batiments d¢levés, servant de
départ aux anciennes galeries courbes du Palais
du Trocadéro. Ces galeries onl éLé conservées, mais
doublées sur la facade, vers le jardin, par de nou-
velles  galeries formant avee les deux batimenls
principaux un vaste ensemble architectural.

La surface des anciens musées était de 16.548 m?;
celle des nouveaux musées est de 4R8.363 m?2.

La salle de théitre comporle une ossalure par-
lie en bélon armé cl partie en charpente mdétal-
lique; cette dernicre a élé employée nolamment
pour la couverture de la salle de spectacle, a cause
de la rapidité d’exécution qu’elle permet.

La salle de théialre estl une des plus grandes
qui ail ¢été conslruite jusqu’ici; elle a 41 meolres
de longueur, 37 melres de largeur el 17 metres de
hauteur maximum; son yvolume est de 19.000 m?;
elle peut contenir au lolal environ 3.000 per-
so1nnes.

lerrasse, de

La toiture-terrasse a une longucur de 55 meétres
ct une largeur de 42 metres environ, la portée
des poulres principales étant de 41m20.

LLes poulres principales et secondaires ont éL6é
¢tablies en acier & haute résistance Ac 54, per-
mettanl un laux de travail, a la traction ou a la
compression, de 1.800 kg par cm®. La charpenle
comporte 600 lonnes de métal, dont 20 tonnes
d’acier moulé.

31.31. — Les nouvelles installations de la
Faculté des Sciences Appliquées
M. Drmarv, Revue Universelle des

1938, pp. 52-58, 3 [ig.

Mines, février
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Plusieurs batimenls nouveaux ont ¢lé construils

récemment au  Val-Benoil pour la Facullé des

‘ Sciences Appliquées de Liége. Ce sonl I'Institul de
Chimie et de Métallurgie, I'Institul du Génie Civil,
le Laboratoire de thermodynamique et la Centrale
thermo-électrique.

La plupart de ces batiments onl une ossalure
en acier enrobé de béton. Ces ossatures métalli-
ques constiluent la premiere application de char-
pente continue, entierement soudée et en acier
spécial, réalisée en Belgique et probablement dans
le monde entier.

L’enrobage de la charpente a été décidée en vue
de protéger celle-ci contre la corrosion et I'in-
cendie.

Pour les planchers & tous les élages, on a prévu
des surcharges variant suivanl les cas de 750 A
1.500 kg par metre carré.

I."auteur déeril, un & un, les batiments des dif-
férents instituts et en mnote les particularités.
L.’étude de stabilité de toutes ces construction a
¢lé entreprise sous la direction du Professeur
Campus.

31.32. — L'Ecole de médecine et le home des
infirmiéres du nouvel héopital de West-
minster a Londres

Archilectural Association Journal, avril 1938,
pp. 458-461, 10 fig.

On vient d’achever & Londres un important biti-
ment qui fail partie du Westminster Hospital.

Ce vasle bloc, destiné a ’école de médecine el
au home des infirmiéres, comprend un sous-sol,
un rez-de-chaussée et huit étages.

La facade du batiment a un développement de
plus de 75 métres.

Le systeme portanl est constitué par une ossa-
lure métallique, les murs en briques faisant office
de simples remplissages. Tous les chdssis de
fenétres sont métalliques. A signaler aussi que les
escaliers sonl exéculés en tdle d’acier.

34.7. — Etude comparative de l'insonorité des
batiments en acier et en béton armé

G. W. Grower, Structural Engineer, avril 1938,
pp- 126-141, 19 fig.

L’isolement acouslique des bitiments a élages
multiples conslilue un probléme trés important
lant pour l'archilecte que pour le constructeur.

L’¢étude de l'ingénicur Glower débule par des
considérations générales sur les sujels suivanls :

a) Sons aériens; b) propriélés des matériaux
isolants; ¢) sons lransmis par les milieux solides.

Vient ensuile le chapitre consacré a I'isolement
acouslique des bitiments & ossature métallique.

L’isolement des éléments métalliques peut étre
effectué par l'emploi de plaques de plomb ou

Ne 5 - 1938

248

Construiser en acier/

dasbesle. Concernanl les assemblages, il est pré-
férable de subsliluer aux rivels des boulons, ceux-
ci pouvant ¢étre micux isolés. Lorsque les éléments
mdétalliques sont enrobés de bélon, cet enrobage
doil également étre isolé par rapport aux éléments
voisins. Afin de ne pas trop réduire la rigidité
générale de 'ossalure, il est recommandé d’isoler
la source des sons ou des vibrations.

Les constructions métalliques soudées possédent
naturellement un haut degré de continuité, aussi
convient-il de procéder a leur isolement avec beau-
coup de prudence et seulement la otu cela esl
indispensable. L’auteur décrit différents matériaux
employés comme isolants des constructions en
acier el en donne les principales caractéristiques.

Le chapilre suivanl est consacré a 1'isolement
des batiments en béton armé.

Cetle intéressante ¢lude se termine par une con-
clusion soulignant notamment que ['isolement
acoustique des batiments a ossature métallique ou
en bélon armé n'offre plus des difficultés insur-
montables et peut élre réalisée d'une fagon tres
adéquate.

40.20 — Les aciers spéciaux dans la construc-
tion du matériel roulant
L’Usine Belge, 5 février 1938, pp. 48-51.

I.’emploi des acicrs spéciaux dans la construe-
lion du matériel roulant a considérablement aug-
menté ces dernicres anndes. I a permis un alle-
gement  tres appréciable tout en donnant aux
usagers une sécurilé accrue.

Iincouragé par les résullals favorables obtenus
I'on tend actuellement & généraliser son emploi
de nouvelles applications sur les voilures el les
engins de ftraction, notammentl les essicux, les
roues, les organes de suspension, la  décora-
lion, etc.

54.11. — L'emploi d'enduits minces d'amiante-
ciment dans la lutte contre la corrosion

Génie Civil, 18 décembre 1937, p. 534.

Les enduils destinés & la prolection du fer et de
["acier conlre la corrosion doivent satisfaire a cer-
laines condilions, notamment: adhérence parfaite,
impermdéabilité, fluidité, résistance & la fissuration
apres dessiccation, cle.

Un enduil qui satisfail a ces conditions est
conslitué¢ par un mdélange tres liquide d’eau,
d’amiante, de ciment el d’agrégal étalé sur une
toile que l'on applique sur la surface a revétir,
rendue préalablement rugueuse.

L’épaisseur de cel enduil peul descendre jus-
qu'a un demi-millimetre d’épaisseur. Dans des
cas spéciaux, on peul lui conférer des propriétés
supplémentaires.

Bru;




Anvers

' /0O MOINS
ACCIDENTS!

Sur la route Bruxelles-Anvers,
éclairée par lampes a décharge

PHILIPS PHILORA

depuis mars 1937, les statis-
tiques officielles indiquent
une diminution de 60 °/ des
accidents pour la période du
18 mars au 31 aolt 1937 par
rapport a la période corres-
pondante de 1936

Aussile nombre d'arteres équi-
pees de lampes a décharge PHILIPS PHILORA par
Philips S. A. Belge croit de jour en jour

Bruxelles W
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CONTRE
LA
CORROSION

procédé de métallisation
par projection au moyen du

CA(}O/?L.//LL;‘@Z[OI/L pistolet & fil.

La Schoopinisation au fil de zinc électrolytique
dépot 600 grammes minimum au m? de surface développée,
est le procédé de métallisation le plus efficace contre la
corrosion des métaux ferreux et qui assure la protection
parfaite des menuiseries métalliques.

Les travaux de Schoopinisation au moyen du pistolet
a fil SCHOOP S. N. M. sont exécutés par la

SOCIETE ANONYME A C E M E T A Téléphone : Bruxelles 15.15.34
Avenue Riﬂweger, 64, HAREN-BRUXELLES Télégrammes : Acemeta Bruxelles

SOCIETE ANONYME DES HAUTS FOURNEAUX
FORGES ET ACIERIES DE

THY-LE-CHATEAU ET MARCINELLE
A MARCINELLE

Fabrication de Fontes, Lingots, Brames, Blooms,
Billettes, Rails, Poutrelles, Aciers Marchands,
Profilés et divers, Scories Thomas, Ciment de
laitier, Briques de laitier, Laitiers granulé et
concassé, Goudron de houille, Benzol, Sulfate
d'ammoniaque, Piquets de cléture (Standards
et Varillas) en acier doux Thomas.

Télégrammes : Wezmidi-Charleroi
Teléphone ¢ Charleroi 122.93
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SIEMENS
Installations & Rayons X

iransportables pour la Macrographie
pour 200, 250 kV

INSTALLATION TRANSPORTABLE POUR 6 mA, 250 kV

Schéma de Villard DRP utilisant la capacité des cables pour le
dédoublement de la tension. Appareils & haute tension séparés.
Protection compléte contre la haute tension et les rayons X
Construction robuste offrant une sécurité de fonctionnement absolue.

SOCIETE ANONYME SIEMENS
DEPARTEMENT SIEMENS ET HALSKE
116, CHAUSSEE DE CHARLEROI, BRUXELLES - TELEPHONE 37.31.00
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%
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LES ENTREPRISES
GARNIER

TRAVAUX PUBLICS
INDUSTRIELS ET PRIVES
NOMBREUSES .
. REFERENCES

20, AVENUE _ - s
NESTOR PLISSART '
BRUXELLES

| PR
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CONSTRUISEZ PAR SOUDURE OXY-ACETYLENIQUE
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| Fermes soudée
n profilésetiubes 2
u{inre au chalumeau)

LOXHYDW (11}
INTERNATION.N K5

31,Rue PVan Humbecek Bruxelles
T¢1:21.0120 (41)
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W
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33.37.56 * 34.25.40

o A

TELEPHONE .

CHARPENTES EN PROFILES

ET TUBULAIRES,
BATIS,CHASSIS,

ETC..

Noh»e documznl’ol’ton LR g dis position

(TN

RESERVOIRS,
TUYAUTERIES

TN




~ P. 00RTMEYER :
LemMerckeN T ¢ Qutillage

Successeurs des Anciens Etablissements
J. PETERS, H. VANDROOGENBROECK ET Cic
MAISON FONDEE EN 1807 de

BRUXELLES-MIDI

404-414, AV. VAN VOLXEM p r éc i s i o n |

TELEPHONES : 37.35.07 — 37.35.08

Sk WERKZEUGE
| Forets hélicoidaux

Alésoirs ° Fraises
Tarauds ° Filiéres

POUTRELLES NORMALES ET GREY :
RONDS POUR BETON - FONTES Accessoires
DE BATIMENT — PROFILES DIVERS . . 5
TOLES — ACIERS DE QUALITE Machines a affiter

BOULONS - ZINC

g=== DFEPOTS A HAREN-NORD- Sty o e ey
£ ; Délégué : C. GANGLER, ingénieur
__J MACHELEN - TEL. 15.97.15 9 L

DL
ET A BRUXELLES-NORD
RUE TRAVERSIERE - TEL. 17.77.925

Bruxelles, 19, rue Léon Frédéric
Téléphone : 33.89.37




BARRAGE -ECLUSE D'AUVELAIS

entierement soudé
AVEC NOS

electrodes
NOIRES-ROUGES

Lla photo ci-contre représente une écluse installée sur la
Sambre, & Auvelais, par la Compagnie Centrale de
Construction de Haine Saint-Pierre, el dont les
parties métalliques, et en particulier les portes, ont été
soudées électriquement avec nos électrodes NOIRES-
ROUGES. Ces électrodes, dites PASSE-PARTOUT, sont
agréées par les plus importantes administrations et
hautement appréciées des industriels qui ont eu I'occasion
de les employer.
ENVOI DE CATALOGUES GRATIS SUR DEMANDE

ELECTROMECANIQUE:. ..

, RUE LAMBERT CRICKX, BRUXELLES . TEL. 21.00.65 -

CONTROLE NON DESTRUCTIF

DE TOUS MATERIAUX ET CONSTRUCTIONS EN METAL OU EN BETON ARME

SERVICE oes RAYONS X

@ JOINTS SOUDES

Ponts, Charpentes,  Appareils,  Récipients,
Machines, Engins de locomotion, Avions,
Bateaux, Etc...

PIECES METALLIQUES

Pieces coulées, forgées, estampées, etc...

PIECES USINEES
Arbres, Toles, Rails, Etc...

CONSTRUCTION EN BETON ARME
DIVERS

Céramiques, Condensateurs, Connexions
de cables, Appareils et Plaques de chaulfage,

Contréle non destructif en nos locaux ou plus souvent sur place grace a un laboratoire
installé  sur camion automobile.
®
Controle des appareils de levages, essoreuses et toutes réceptions.

ASSOCIATION DES INDUSTRIELS DE BELGIQUE

ASSOCIATION ~ SANS  BUT LUCRATIF POUR LA  PREVENTION  DES ACCIDENTS DU  TRAVAIL
38, RUE DE L'AUTOMNE, 38 e TELEPHONE : 48-80-06 (2 lignes) ® IXELLES




30-40, RUE DE L’ABONDANCE
BRUXELLES (3)

Il
il

Charpentes et ossatures
métalliques - Ponts - Pylénes -
Ponts roulants - Monorails -
Transporteurs - Mats d'éclai-
rage, de ligne, de traction -
Appareils de levage.

ENTREPRISES
G ENERALES
el MATERIAUX

ENGEMA

BRUXELLES
AVENUE EMILE BECO, 109-111

ENTREPRISES DE TRAV A UX
PUBLICS
ET PRIVES

DEVIS ET ETUDES
SUR DEMANDE

TELEPHONES 48.80.88 (3 LIGNES)
ADR. TELEGR.: ENGEMA-BRUXELLES

¢ électriques

stallation
oyez ©es [ ]
employ . ST OTZ

fusibles
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